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Editorial

| 17 de Octubre de 1945, que la Con-

federacion General del Trabajo, ha

reivindicado y festejado hace unos
dias en el estadio de River Plate, (ver de-
talle en el interior de esta edicion) implico
la continuidad histérica del compromiso
irrevocable del Movimiento de los Traba-
jadores con el proceso de transformacién
politica y social que significé aquella jor-
nada y el peronismo como filosofia politica
y proyecto de gobierno, basado en la Jus-
ticia Social.
Mucho se ha escrito acerca de la signifi-
cacion de lo sucedido en aquella jornada
histdrica. Lo cierto es que merece des-
tacarse la lealtad de la clase trabajadora
con su Lider, que expresaba la continuidad
de un proyecto de pais, que desde la pers-
pectiva nacional y popular, comenzo a in-
cluirlos social y politicamente.
El pueblo y los trabajadores se volcaron a
las calles en aquel octubre del 45 para
sostener su dignidad y el modelo de pais
industrial y de respeto a la dignidad del
trabajador que implicé lairrupcién del en-
tonces Coronel Perén en la politica ar-
gentina.
Cuando el 2 de diciembre de 1943, el
Coronel Perén asumia la conduccion del
Departamento Nacional del Trabajo, luego
Secretaria de Trabajo y Previsidon, en un
histérico discurso a los trabajadores, au-
guraba el Inicio de una década de politicas
sociales en la Argentina.
El afianzamiento y profundizacion de la
legislacién obrera, el fortalecimiento de las
organizaciones sindicales, con la sancién
del Decreto 23.852 y el inicio de un mode-
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lo de Nacién donde el hombre en el tra-
bajo, era el eje y el destinatario de la ac-
cion gubernamental, fueron los elementos
que consolidaron aquella alianza, entre el
lider y los trabajadores, inquebrantable
aun hoy a lo largo de los afios.

El acto de la Confederacion General del
Trabajo (CGT), en este 2010, ademas de
multitudinario, con un protagonismo efec-
tivo de nuestra Federaciéon Maritima, Por-
tuaria y de la Industria Naval de la
Republica Argentina (FeMPINRA,, sostuvo
la reivindicaciéon de aquel compromiso de
lealtad, conforme lo expresara el Cro.
Hugo Moyano en su alocucién. Lealtad que
trasciende los tiempos, y se asienta nueva-
mente, con la actual administracion de nue-
stro pais, en cuanto rescata aquellos ideales,
aquel protagonismo, el de los dias felices, con
paritarias y legislacion social progresiva e in-
cluyente.

Como se sefialara en aquella jornada del
18 de Setiembre de 2009, donde dimos
inicio a la Corriente Nacional del Sindica-
lismo Peronista, con la Declaracion de Mar
del Plata “Nos animan nuestros lideres y
nuestros martires, los programas de La
Falda (1957) y de Huerta Grande (1962), el
espiritu del 1° de Mayo de 1968, el Acta de
Compromiso Nacional del 8 de junio de
1973, los 26 puntos de la CGTRA y de las
luchas del Movimiento de Trabajadores Ar-
gentinos (MTA) contra el neoliberalismo.
También el anhelo de servir al conjunto del
pueblo argentino.”

El Documento continda sefialando: “Por-
que, no nos engafiemos, para desterrar el
hambre de la argentina se necesita pleno

Empleo, plena Educacion, plena salud y
plena alimentacion. Y a eso, nosotros le lla-
mamos Justicia Social. ..En definitiva nos
comprometemos a una construccion poli-
tica que sea agradecida con los propios,
leal con los aliados, respetuosa de los ad-
versarios e intransigente con el enemigo,
evocando lo mejor del peronismo cuando
decia que sobre la unidad de los traba-
jadores vamos a sentar los cimientos de la
Nacidn. Para finalizar, hoy como ayer esta-
mos dispuestos a defender el mandato
popular, las instituciones y la democracia.”
Como aquel 17 de Octubre, nuestro com-
promiso sigue vigente, con la Confede-
racion General del Trabajo, como eje y
sustento del Proyecto de Transformacion,
con América Latina como norte de unidad
y con la justicia social, como programa de
Nacion.

Cayo Ayala
Secretario General
FeMPINRA
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NOTICIAS: HIDROVIA

El estado invertira 112,5 millc

y senalizacion de la Hidrovi

ﬁ La presidenta Cristina Fernandez de Kirchner encabezé la firma del contrato de dragado y sefializacion de ﬁ
mas de 650 kildbmetros de la Hidrovia Parana-Paraguay, en el tramo Santa Fe-Confluencia, que demandara una
inversion del Estado de 112,5 millones de ddlares durante los tres préoximos afios y que permitird aumentar la

{4

e trata de un contrato de 112,5

illones de ddlares y, mientras
duren las obras, el peaje serd
cero”, dijo Cristina Fernandez, para luego
subrayar que "es una inversion de todos los
argentinos para que se pueda transportar
con mayor competitividad el grano argen-
tino"y otros tipos de producto que circulan
por la Hidrovia.
Durante el acto, desarrollado en el Salén de
la Mujer, Cristina Ferndndez estuvo acom-
pafiada por los ministros de Planificacion,
Julio De Vido; de Economia, Amado Boudou;
y del Interior, Florencio Randazzo.
En tanto los gobernadores Hermes Binner
(Santa Fe), Jorge Capitanich (Chaco) y Sergio
Urribarri (Entre Rios), las provincias que se
veran beneficiadas con las obras, se conec-
taron con la Presidenta a través de una tele-
conferencia mantenida desde el Puerto de
Santa Fe, donde también estuvo presente el
secretario de Transporte, Juan Pablo Schiavi.
El acuerdo, que contempla la renegociacién
del contrato y cuestiones referidas a aspectos
impositivos, fue firmado con la empresa
Hidrovia SA integrada por la argentina Grupo
Emepa; y la firma belga Jean De Nul.
En su discurso, Cristina Fernandez dijo que
este es "un dia muy especial”, para luego
seflalar que unos minutos antes habia fir-
mado convenios de desendeudamiento con
las provincias de Corrientes y Catamarca,
"con lo que hemos cumplimentado el 98 por
ciento" de los acuerdos con distritos que con-
forman el plan puesto en marcha por la
Nacion.
Cristina Ferndndez destacé la politica de de-
sendeudamiento que lleva adelante su Go-
bierno y criticé al titular del bloque de
Diputados de la UCR, Oscar Aguad, quien
contrajo empréstitos por 60 millones de
pesos-ddlares en el afio 2000, cuando se de-
sempefié como interventor en la Municipal-
idad de Corrientes.
En lo que respecta a la Hidrovia, |a Presidenta
afirmé que estas obras permitirdn trans-

4 FeMPINRA | Una sola voz en los puertos

portar sin inconvenientes la creciente pro-
duccién agropecuaria del pais, que en los
préximos afios trepard a 150 millones de
toneladas, segun las proyecciones que
maneja el Ministerio de Agricultura de la
Nacion.

Cristina enfatizd que "los desastres que
hemos vivido en el pasado) en términos de
gestion, de obras, de viviendas, tienen res-
ponsables"y que los emprendimientos que
se llevaron adelante en los siete Ultimos afios
se pudieron hacer porque existe una "admi-
nistracion" eficiente.

"Por eso tenemos autoridad para pararnos
frente a algunas cosas y pedir que nos dejen gob-
ernar, que dejen de poner palos en el camino y
que lo que hay que hacer es plantearle al pais al-
ternativas via-

capacidad de trafico de productos, principalmente agricolas, minerales y combustibles. ‘
il

llevada adelante en los ultimos afios, en es-
pecial en 2009, de fomento de la "demanda
agregada" y puso como ejemplo una noticia
publicada que da cuenta que el presidente
estadounidense, Barack Obama, se esta re-
planteando la decisién de ayudar durante la
crisis al sector financiero, sin impulsar la de-
manda agregada.

“Todo esto nos permitio hoy tener un creci-
miento (de la economiay acumulado del 9 por
ciento en lo que va del afio", concluy6 la Pre-
sidenta.

En base al convenio firmado, los trabajos de
dragado y sefializacién se realizaran a lo largo
de mas de 650 kildbmetros de la hidrovia
Parana-Paraguay (entre los kilémetros 584 y
1.238), y permitiran que la principal via de ex-

bles si es que
no les gusta
este modelo",
sostuvo la Pre-
sidenta.

Cristina Fernan
dez dijo que la
concrecion de
estas obras per-
mite poner de
manifiesto
"claramente"
para dénde van

La Presidenta, acompafiada por el ministro de Economia, Amado Boudou; el go-
bernador de Corrientes, Ricardo Colombi; el ministro de Planificacidn Federal, Julio
De Vido; y el ministro del Interior, Florencio Randazzo, en el Salon de las Mujeres
Argentinas del Bicentenario de Casa Rosada

los recursos y
que "las cosas no son actos de magia, son un
producto de la administracion y la gestion".
La Presidenta volvi a defender los subsidios
que se destinan al sector transportista, en es-
pecial a colectivos y trenes, a los que calificd
de "un subsidio al transporte de la fuerza la-
boral".

"Cuando hablan de los subsidios a los trans-
portes, diganme si la tarifa de un tren o un
colectivo fuera de 4 a 5 pesos, cuanto creen
que tardarian los sindicatos en ir a pedirles
un aumento salarial", pregunto la jefa del Es-
tado al sector empresario.

Cristina Fernandez también resaltd la politica

portacién del pais se pueda navegar durante
las 24 horas los 365 dias del afio.

La Hidrovia es una mega obra de ingenieria
que permite aumentar la capacidad de tra-
fico de productos, principalmente agricolas
(soja), minerales (hierro y manganeso)y com-
bustibles, viabilizando el transporte de
grandes cargas a través del sistema fluvial
Paraguay-Parana-Uruguay-Rio de la Plata.

El incremento de profundidad proyectado
entre Santa Fe y Puerto San Martin es de tres
pies y desde alli hasta el océano Atléntico,
dos pies.-




nes de dolares en dragado
J Paranda-Paraguay.

REQUERIRA UNA INVERSION DE U$S 112,5 MILLONES Y POR TRES ANOS NO SE COBRARA PEAJE

CRONISTA®) Firman contrato para comenzar las obras en la Hidrovia

Permitira aumentar la capacidad de trafico de productos

ambito.com Expectativa por el dragado de Hidrovia
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Hidrovia

| jueves 14 de octubre el Interventor de

la Administracion General de Puertos

S.E. —Puerto Buenos Aires, Ing. Oscar
H. VECSLIR, firmd la resolucion que habilita la
realizacion del Dragado de Adecuacién y
Mantenimiento de los canales Norte y Acceso
al Puerto Buenos Aires hasta el Kildémetro 12.
Estos trabajos son de vital importancia para
el puerto, dado que los standards interna-
cionales y la llegada de buques post Panamax
al Puerto Buenos Aires exigen que las condi-
ciones de los Canales Norte y Acceso hasta el
KM 12 estén en similares condiciones a la Red
Troncal.
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La obra consiste, en una primera etapa, en el
dragado de adecuacién de los canales de la
referencia llevandolos a 100 metros de solera
en una profundidad de 10,36 metros (34 pies)
al cero del Riachuelo y con taludes de pen-
diente 1:8, recuperando de esa manera las di-
mensiones que se habian alcanzado en dicha
via navegable en el mes de octubre de 2008.
El plazo de ejecucion previsto para estos tra-
bajos de dragado es de ocho (8) meses, al que
debe agregarse un mes mas para la movi-
lizacidn y alistamiento de los equipos.

El volumen a remover estaba, de acuerdo a
relevamientos batimétricos realizados en el
mes de abril del corriente afio, en el orden de
1.855.000 m3, al que debe agregarse el ma-
terial que sedimente en el transcurso de la
obra, y el sobredragado técnico que debe rea-
lizar la empresa adjudicataria para asegurar a
la recepcion de los trabajos la entrega de los
canales con la seccion de proyecto.

Los trabajos se complementan, en una se-
gunda etapa, con el mantenimiento de dichos
canales durante un periodo de cuatro (4)
afios. En dicho lapso, la empresa que resulte
adjudicataria de la obra debera prever la re-
mocion de aproximadamente 2.170.000 m3
anuales, que, de acuerdo a los estudios reali-
zados, es la tasa de sedimentacién estimada
para los mismos en condiciones hidrolégicas
normales.

La Administracion General de Puertos se
reserva el derecho de interrumpir, en las
condiciones que se establecen en la docu-
mentacion licitatoria, estas tareas de conser-
vacion si se concluyera antes del periodo
arriba establecido con la profundizacién de la
red navegable troncal, extremo que requiere
la adecuacion de los canales de ingreso a
Puerto a las nuevas dimensiones que se al-
cancen en ésta, de acuerdo a lo establecido
en el Pliego de Concesidn de las Terminales
de Puerto Nuevo; o bien si obras de in-
fraestructura que se construyan en el Puerto,
que permitan el acceso y operacion de
buques de mayor calado, asi lo requirieran.

La fecha de apertura de los sobres del lla-
mado a Licitacién Publica Nacional estard
pautada para el 14 de Diciembre de 2010, a
las 11 hs.

Esta decision expresa la concrecion de los
proyectos presentados por el Interventor de
esta Administracidon General de Puertos S.E.
en numerosas conferencias brindadas y la ca-
pacidad de la direccion del Puerto Buenos
Aires hacia la realizacion de un futuro
promisorio para el puerto de la Nacién.

RETIRIRC1AS:
N e .
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ENTREVISTAS: RICARDO LUJAN

La necesidad del €

La nota con el Subsecretario estaba planificada en nuestra carpeta. Y en pleno desarrollo de esta edicion, nos “encontramos” con el re-
portaje que publica la revista Megatrade que edita el colega Dario Kogan y decidimos reproducir los temas centrales tratados que son
de sumo interés para toda la comunidad maritima, portuaria y de la industria naval.

.

Megatrade: A nivel oficial se viene hablando
de propuestas para recrear la marina mer-
cante y como evitar los transbordos de carga
que se va por Uruguay. ¢{Cudnto de realismo

hay en esto?.
Ricardo Lujan: El estado nacional a través de

la Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables
del Ministerio de Planificacién Federal esta
trabajando en una serie de medidas que
hacen a una visién global del sector que
plantea la recuperacion de la marina mer-
cante, el empresario naviero nacional y tratar
de privilegiar el manejo de la cargas a través
de los puertos argentinos, respetando los
acuerdos internacionales que nuestro pais ha
firmado. Esta politica se impone por su pro-
pio peso.

M: éPero es posible un armamento nacional
cuando las navieras prefieren otras ban-
deras?

R.L: Yo entiendo que si se pueden generar
empresas navieras locales. La liberalidad de
los “90 mato la actividad, se perdié mano de
obra en los puertos, se perdieron empresas

armadoras y se siguen perdiendo cargas y
trabajo y eso es muy grave. El estado na-
cional ve este tema como prioritario y esto
debe ser comprendido por cada uno de los
sectores desde el cargador, el trabajador por-
tuario hasta el naviero.

M: Pero las condiciones para ingresar a la
bandera aqui son muy distintas a la de paises
vecinos. (Qué mejoras se estdn pensando?.
Se habla de la baja de aranceles para incor-
porar buques del exterior.....

R.L: Hay paises vecinos que mejoran las
condiciones para que un armador se vaya alli.
Pero esas condiciones no las compartimos.
Pago en negro, condiciones substandard de
buques, incumplimiento de normas labo-
rales, etc. no estamos de acuerdo. Propicia-
mos cumplir las normativas standard de
seguridad, condiciones laborales légicas y ra-
zonables y que los empresarios vayan en esa
linea. Por otro lado propiciamos, a través de
la AFIP —alli se encuentra a nivel de dictamen
técnico- la baja de aranceles para buques de
gran porte.

M: Siempre esta la industria naval, que se
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opone a la incorporacion de buques usados....

R.L.: Nosotros fomentamos el desarrollo de
la industria naval, pero entendemos que en
lo que hace al gran buque cerealero o de
combustible la Argentina no esta hoy en
condiciones de construir, mas alla de que en
una época lo haya podido hacer. Tenemos la
necesidad de incorporar esos buques para
que paguen impuestos, para que tomen tra-
bajo nacional, para que dejen parte de su
renta en el pais a través de empresarios na-
cionales. El cereal es el producto con mayor
volumen que se exporta y no hay buques na-
cionales, tripulacidon nacional ni armadores
nacionales que lo transporten. No pagan
nada salvo los servicios que utilizan. La idea
es que se vuelva a armar el empresario
naviero nacional y en esta escala de buques
se puedan incorporar sin pagar el impuesto
que se paga hoy, que distorsiona y vuelve in-
viable la posibilidad que se desarrolle la ac-
tividad naviera de bandera. Esto no va en
contra de la industria naval, pero todo tiene
etapas.

M: Y cdmo comenzar a desarrollar la indus-
tria naval, una cuestion que se viene dila-
tando....

R.L.: Se puede observar una industria naval
que trabaja mucho en reparaciones pero esto
no alcanza. Debemos dar una respuesta para
construcciones que la Argentina necesita en
embarcaciones menores como remolques,
barcazas, etc. No se han logrado los resulta-
dos esperados con el leasing naval. La posi-
bilidad de generar una Direcciéon de Industria
Naval serd un elemento importante para

Luis Héctor Rebollo - Secretario de Prensa

coordinar todas las actividades del sector, in-
cluso de los propios astilleros que el Estado
tiene y para direccionar un objetivo comun.
Esperamos que se resuelva este tema du-
rante lo que queda del afo.

M: Hay un tema en el que se esta trabajando
y no es muy conocido y que es el de ordenar
los amarraderos en el rio. Como es eso?
R.L: Trabajamos en ordenar una operatoria
que se hace en el rio y que a nuestro enten-
der perjudica nuestra actividad portuaria y
naviera. Esa operatoria es el amarradero. Es
decir: queremos ordenar una figura que ex-
iste y es necesaria pero que se ha distorsio-
nado, queremos reconocerla, categorizarla 'y
que cumpla una funcion fundamental para
nuestra actividad.

M: éCudnto de irregular se ha advertido en
este tema?

R.L.: Hoy existe un numero habilitado de
amarraderos, otros sin habilitacion funcionan
igual. Entendemos que tiene que haber un
control mayor y para ello queremos dictar las
normas correspondientes para que la PNA'y
la Aduana tengan el instrumento correspon-
diente a esos fines. Como ejemplo, vemos
que frente a la localidad vecina de Nueva
Palmira, del lado argentino, existen amarra-
deros que tienen un nimero permanente de
barcazas amarradas como un negocio pri-
vado donde se vende el amarre, pero lo que
se hace es estar en zona de espera para
transferir carga a Nueva Palmira.

Es decir establecer una serie de controles que
apuntan a ordenar y clarificar el sistema con
un claro objetivo: queremos mejorar las
condiciones para la carga y la descarga en
nuestros puertos. Generar espacios seguros,
controlados y revisados por nuestra aduana
y la PNA donde se cumpla la ley.

M: En cuanto a evitar el transbordo de con-
tenedores en Montevideo. Como torcer las
decisiones de las lineas y de los puertos del
interior que por la situacion prefieren operar
en Uruguay. Alegar la falta de un acuerdo bi-
lateral de transporte maritimo con Uruguay
serd suficiente?

R.L.: Nosotros plantemos defender la activi-
dad portuaria. Un contenedor son cuatro




stado “corrector”

manos, eso es trabajo argentino que se
pierde. Argentina ha firmado convenios de
reciprocidad para el flete con los paises her-
manos del Mercosur y ese convenio multila-
teral todavia no se puede cerrar. Ademas
privilegiamos a aquellos paises que han fir-
mado convenios con nosotros.

M: Pero tampoco tenemos buques de ban-
dera. Ademds hay puertos del interior que
prefieren que el bugue se vaya a transbordar
al ocednico en Montevideo y no en Buenos
Aires

R.L.: No digo que la carga de nuestro pais
salga solo con nuestros buques, ojalad se
pudiera hacer esto, pero es una utopia. Lo
que digo es que las lineas que van a paises
vecinos a levantar nuestros contenedores
vengan a nuestros puertos. Por otro lado, hay
que ver las cosas globalmente. Lo que que-
remos es que ese contenedor que se trans-
borda en un pais vecino pueda salir
directamente con buques con lineas que se
generan aqui, esto es mano de obra y
abaratamientos de costo para el exportador.
M: Qué evaluacidn hacen de los trabajos en
materia de dragado tanto a nivel privado
como desde el Estado..

R.L.: Se ha firmado el acta de contrato con
hidrovia para los trabajos al norte de Santa
Fe. Ya corren los plazos para el inicio de obra
y esto es algo muy bueno. Después de mu-
chos afios se ha dragado el Puerto Diamante
y desde alli salieron mas de 350 mil tons. in-
gresando mds de 14 buques oceanicos a un
puerto que meses antes estaba practica-
mente clausurado por falta de profundidad.
En Barranqueras se dragd y esta operativo.
Queremos que todo el riacho Barranqueras
con las terminales que estan fuera de la ad-
ministracion del puerto tengan el beneficio.
También se busca una formula con una ad-
ministracion del riacho donde todos los que
tienen beneficios aporten para que el canal
siempre este navegable. De este modo todos
los actores de la actividad contribuyen al
mantenimiento de la profundidad

M: Se esta trabajando para hacer de Barran-
queras un centro de cargas de la hidrovia.
Como esta el tema en los otros puertos
donde se esta trabajando....

R.L.: En Barranqueras se da una combinacion
muy importante ya que se esta avanzando
muy bien con inversiones en ferrocarril y esto
mas la profundidad adecuada vy la via fluvial
de Santa Fe al norte mejorada, deja al puerto
como siempre debid ser: una opcién clave,

no solo para Chaco sino para las regiones
NOA y NEA.

Ademas estamos dragando en Mar del Plata
y estamos haciendo un convenio con la uni-
versidad para ver el impacto ambiental sobre
el rio Uruguay para dragar hasta Concepcién
garantizando al menos 23 pies. Asi en estos
afos, se pasoé de algo que estaba totalmente
diezmado y para el desguace como el parque
de dragas del Estado Nacional, a que hoy
tengamos el 90% de ese parque funcionando.
De todos modos, queremos seguir perfeccio-
nando y mejorando ese parque, hoy puesto
de pie, hacerlo mas eficiente y mejorarlo
operativamente. Estamos incorporando 150
personas a la reparticién, lo que va a venir
muy bien porque faltaban embarcadosy a la
vez parte del plantel actual esta en condi-
ciones de jubilarse.

M: El Estado va a seguir trabajando en los
puertos publicos?.Como hacer que luego los
puertos pongan también de lo suyo?

R.L.: Hace tiempo venimos analizando el
tema de que los accesos portuarios deben
ser anadidos al dragado de la via navegable
troncal. En lo fluvial, los volimenes que hay
que dragar en Diamante, Santa Fe, Rosario,
Villa Constitucién, Barranqueras, Corrientes
o Concepcidn, por ejemplo, son insignifi-
cantes con respecto al volumen global y para-
lelamente al incluirlos en el dragado troncal
se le saca peso a puertos publicos cuyo ob-
jeto no es la rentabilidad, es el servicio a la
produccidn y a la exportacion de cada regién.
Un ejemplo de lo dicho es lo que significd
poder sacar 350.000 toneladas de cereal por
el Puerto de Diamante de la cosecha de la
Provincia de Entre Rios eso implicé un dife-
rencial a favor del productor provincial de
casi 5 délares por tonelada. Alli se ve el be-
neficio.

M: Se ha firmado un acuerdo entre los presi-
dentes de Argentina y Uruguay comprometién-
dose al dragado del canal Martin Garcia. Qué
implicancias tiene esto?. Algunos hablan de que
el desarrollo por el Martin Garcia promueve
una mayor logistica por Uruguay....

R.L.: La presidenta firmo este acuerdo y es muy
positivo. Al mismo tiempo tiene que enten-
derse que cuando se habla de beneficios re-
gionales todos tienen que aportar. Argentina
participa con su carga, entonces tiene que
haber reciprocidad de los paises hermanos.
Debe existir un espacio comun donde todos
nos pongamos en funcién de un desarrollo re-
gional.

M: Uruguay se quiere convertir en el centro
logistico del Rio de la Plata. ¢Y nosotros?

R.L.: Nosotros no tenemos que salir a rebatir lo
que haga Uruguay, que es un pais hermano. Ar-
gentina va a defender su carga, su exportacion,
su sistema portuario, que tiene que compatibi-
lizarse con Uruguay y los demas paises de la
region. Esto implica que las partes aportan para
un beneficio comuny sobre eso hay que traba-
jar.

M: Cdmo se desarrolla el tema del dragado en
el puerto de Buenos Aires y cdmo ve su desa-
rrollo...

R.L.: Con Buenos Aires existe un convenio entre
la Subsecretaria y la AGP. Ahora se esta traba-
jando en la licitacion publica internacional para
la profundizacién del canal de acceso, ya que
las dragas que estaban trabajando en el Puerto
de Buenos Aires entran en periodo de
reparacion y no vamos a demorar ni poner en
riesgo la operatividad del puerto. Por eso prefe-
rimos que se licite la apertura del dragado y
luego se haga el mantenimiento con nuestras
dragas.

Estamos conversando con el interventor de
AGP, el Ing. Vecslir para que estas condiciones
sean mejoradas y para que las cargas que arri-
ban a Buenos Aires por via fluvial para luego ser
exportadas tengan el tratamiento operativo y
de costos adecuado y no vayan a la cola de la
carga terrestre como hoy ocurre. Este no es un
tema menor, ocurre desde hace muchos afos
y vamos a intervenir en conjunto con la AGP
para que se revierta.

M: éSe quiere recrear una idea centralizadora

del manejo de los puertos al estilo de la vieja
AGP?

R.L.: No pensamos recrear una idea centra-
lizadora en el manejo de puertos publicos. Deci-
mos que la Nacion invierte en ellos, con
dragados e inversiones en infraestructura,aspi-
ramos a que las provincias hagan lo mismo y
que esos puertos sirvan a las economias re-
gionales. Por ejemplo, cuando la carga decide
entre ir a Santa Fe o a Rosario estamos ha-
blando de una diferencia de 3 o 4 ddlares por
ton.

M: Finalmente ¢ cdmo esta avanzando la nueva
etapa del Plan Maestro?

R.L.: En cuanto al Plan Maestro estamos en una
segunda etapa donde vamos estudiando ahora
de Santa Fe al norte. Hay un grupo de expertos
trabajando en el tema. Se hace un primer diag-
nostico donde se toma contacto con camaras,
expertos, consultores, etc. para tener una vision
mas global y de alli desarrollar politicas.

Una sola voz en los puertos | FeMPINRA 9
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Social, ubicada en la interseccion de la Avenida Callao vy la calle Bartolomé Mitre, fue la piedra fundamental para el acuerdo fir-
mado en la sede central del M.T.E.y S.S.-
En esa movilizacidn, a la que acompanaron con su difusion los medios graficos, radiales y televisivos, los dirigentes del S.E.A.M.A.R.A.
-como se observa en las fotos- fueron consultados por los mismos y tuvieron activa participacion en la explicacion
a toda la ciudadania de los motivos por los cuales se realizaba la marcha. La nacionalizacién del tema generd una presién favorable al
reclamo de los trabajadores que pudieron explicar masivamente los motivos que los llevaron a tomar esa decision. Y luego de un par
de reuniones mas se llegd al acuerdo mencionado en la tapa de esta revista, que satisface los justos reclamos de los trabajadores. Este
acuerdo salarial con la Cdmara de Concesionarios del Puerto de Buenos Aires es retroactivo al 1 de junio de este afio y hasta el 31 de
enero de 2011 y beneficiara a los trabajadores portuarios con un aumento global del 26% pagadero en dos cuotas. También se convino
que los trabajadores remunerados por jornal perciban un adicional de $ 5,59 y la totalidad del personal un a gratificacién de $ 1.250,-
pagaderos en enero de 2011.
Participaron de la firma de este acuerdo los compafieros trabajadores representantes de los gremios adheridos a la FeMPINRA, los re-
presentantes de la Cdmara, el Ministro de Trabajo Dr. Carlos Tomada, el Jefe de Gabinete de la cartera laboral Norberto Ciaravino y la
Dra. Mercedes Gadea, Jefa del departamento de Relaciones Laborales No. 1.

La movilizacidn realizada por los gremios portuarios el martes 15 de junio a la sede del Ministerio de Trabajo, Empleo y Seguridad
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rente a un estadio casi completo de mili-

tantes gremiales, Hugo Moyano ingreso

al palco junto a la Presidenta de la
Nacion, Cristina Fernandez de Kirchner, a Nés-
tor Kirchner y a Daniel Scioli.
Primero hablé Jorge Viviani a las 13.20 horas.
El dirigente que conduce el gremio de los
choferes de taxis dijo que “cuando a veces es-
cuchamos el feroz ataque que le hacen a nue-
stro compafiero Hugo Moyano, nosotros
recordamos a Juan Perén, quien dijo que
cuando un compafiero habla mal de un com-
pafero, se estd pasando al bando enemigo.
Son traidores a los trabajadores, a Perdn, a Eva
Perdny a la Patria”, en referencia a las disputas
existentes.
El secretario General de la CGT Hugo Antonio
Moyano (asi fue presentado oficialmente por
el anunciador del evento) hablé a las 13.35
horas.
Inicio su discurso haciéndole un homenaje “a
quienes con su coraje y perseverancia hoy
pueden estar disfrutando con su familia a los
compafieros mineros de la Republica hermana
de Chile®.
“Hoy hace 65 afios el pueblo trabajador in-
vadid la calle para rescatar a su lider. Y a partir
de ese momento, los trabajadores tenemos

12 FeMPINRA | Una sola voz en los puertos
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como valor la lealtad a quien nos dio la dig-
nidad, que es el general Perén”, sefialé6 Mo-
yano.

“En este camino de la lealtad, somos leales a
quien no traiciona a los trabajadores, porque
sabemos reconocer. Por eso, queriamos tener
presentes a quienes a partir de una politica nos
han devuelto parte de la dignidad. Me estoy re-
firiendo al ex presidente Néstor Kirchner y a
quien es hoy la Presidenta de la Nacion Cristina
Fernandez.”

“Esta es la lealtad a quienes nos ha devuelto
la posibilidad de luchar por esta lealtad”, dijo
en clara referencia a los Gltimos dos gobiernos
constitucionales que tuvo el pais. Y siguio:
“iComo es posible pensar que no ibamos a
estar en contra de una politica de los afios "90.?
Yo recuerdo cuando se aplicaba esa politica de
endeudamiento”

“Somos coherentes porque a partir del 2003,
cuando se empezo a recuperar el pais. Lo
primero que hizo este Gobierno fue anular la
ley bochornosa que fue la ley Banelco”,
prosiguio Moyano.

La miscelanea de la jornada fue que en ese mo-
mento sufrié un fuerte ataque de tos y no pudo
seguir inmediatamente pese a la ingesta de
agua. “Fue la emocidn”, explicé cuando se re-

Mas ledles

En los umbrales de la celebracion por el Dia de la Leal
“un esfuerzo mas” por los jubilados. Lo dijo en medio
y gran parte de la dirigencia oficialista. También pidi

empre

|

cupero, ante el aplauso de todo el palco.
Sefalo que “esto es la muestra de ese agrade-
cimiento. Hemos demostrado que somos con-
secuentes con los gobiernos que permiten
recuperar los derechos de los trabajadores”.

Y definid: “No somos obsecuentes, somos con-
secuentes. No es un acto politico, no es una
demostracion de fuerza”, aseguré.

“Tenemos la capacidad de utilizar esa fuerza.
No me canso de decir lo que decia Perdn: los
trabajadores tienen que dejar de ser un instru-




que nunca

tad y ante un River repleto, Moyano le pidi6 a Cristina 1
de un discurso lleno de elogios y frente a la Presidenta
5 por el apoyo al proyecto de la CGT sobre ganancias

sarias

mento de presidn para ser un instrumento de
poder”

“Sabemos quiénes son los confiables y a le
quién vamos a depositar nuestro voto.

Hoy sabemos quien es quien. Esto no sera un
coloquio de IDEA pero este es un coloquio de
la lealtad”.

Luego ironizo: “Nos hacen parecer feos, sucios
y malos. Yo me baino todos los dias. No soy
malo. Y feo.... es culpa de mama y papad”,
sefiald.

Moyano dijo que “queremos que nos tengan
respeto porque somos los que generamos la
rigueza de nuestra patria” e hizo una referencia
a la ley del 82% movil, vetado por la man-
dataria y a la cantidad de jubilados que lo-
graron esa condicion con este gobierno.

“Una sugerencia a nuestra Presidenta —con-
tinud el Secretario General de la CGT- sabemos
gue ninguin Gobierno hizo mas por los jubilados.
Sabemos que a veces resulta insuficiente. Le
pido a nuestra Presidenta que hagamos un es-
fuerzo mas para que estén mejor”, dijo ante la
mirada ante de la Dra. Ferndndez de Kirchner.
Luego avanzo con el proyecto del Dr. Recalde
de reparto de las ganancias. Moyano dijo: “les
pido compafieros a los comparieros diputados
y senadores que apoyen laley de participacion
en las ganancias. Algunos han salido a decir
que no se puede aplicar.”, explicé. Y sumd:
“Voten la ley, es una ley revolucionaria que el
trabajador argentino necesita”.

Y finalmente, hablé de las ambiciones politicas
del sector sindical y defendié la idea al decir
que “renunciar a la politica es renunciar a la
lucha. Y renunciar a la lucha es renunciar a la
vida. éPor qué vamos a renunciar a la
politica?”, dijo y avanzé con su pedido de “un
representante gremial en cada poder del Es-

tado”. Para agregar que su suefio era “tener un
trabajador en la casa de Gobierno”.

“Vamos a seguir luchando y realizando movi-
lizaciones” y prometié un nuevo acto en la
Avda. 9 de julio para el 12. de mayo del 2011
para “meter un millén de trabajadores”, remar-
cando con esta promesa su comprobada ca-
pacidad de movilizacién.
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¢Por qué no puede surgir (un
presidente) de las filas de

|| los trabcjodoresé._
(Hu ﬁquno) "
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Aniversario de la CGT con la presencia completa del Con-

sejo Directivo de la central de trabajadores y la palabra
del Secretario General Hugo Moyano quien aprovechd la opor-
tunidad —tal como lo reflejaron todos los medios graficos—y re-
novo su ofensiva para que el movimiento obrero aumente sus
cupos de representacidn politica en los préximos comicios y
abogd por un Presidente que surja "de las filas de los traba-
jadores".

Con la Sala Felipe Vallese colmada se realizé al acto del 80

R. Coria encabeza Ia\harcha del SGyMGM

En el comienzo de los festejos por el 802 aniversario de la Con-
federacidon General del Trabajo (CGT), Moyano encabezd una
conferencia de prensa en la que afirmé que los trabajadores han
"recuperado el protagonismo en el pais", gracias a que el Go-
bierno les brindo las "herramientas" que necesitabamos.
"Creemos que ha llegado la hora de los trabajadores (...) Asi
como hubo militares, empresarios, profesionales, deportistas...
hasta comicos han sido presidentes de la Nacion, por qué no
puede surgir (un jefe de Estado) de las filas de los trabajadores.
Este es el desafio que tenemos", remarco.

"Tenemos hombres con la capacidad suficiente para ocupar
todos los puestos de un Gobierno, desde el nimero uno hasta
el dltimo lugar de los estamentos", enfatizo.

Moyano, que acababa de asumir la presidencia del PJ
Bonaerense se comprometié a aumentar la representacion
gremial en las listas del oficialismo con vistas a las elecciones de
2011.

"Nos han dado los instrumentos que necesitabamos", remarcé
y aseguro que hacia tiempo que el movimiento obrero no go-
zaba del protagonismo que tiene ahora, cuando ha recuperado
"la credibilidad de los trabajadores".

Escoltado por el secretario de Cultura de la Nacion, Jorge Coscia,
Moyano —como costumbre— se preocupd en poner el acento en
el rol que le corresponde al trabajador hoy y a la vital importan-
cia de todo el abanico gremial en el rumbo ascendente que tiene
el pais como miras a su futuro.

(N.de la R.) El proximo 15 de octubre el secretario general de la
CGT encabezard un acto en la cancha de River (48 horas antes
del Dia de la Lealtad), organizado por Corriente Nacional del
Sindicalismo Peronista.- .
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Prensa

1950 - 2010
¢ Cual Kirchner?

ara los portuarios fue un miércoles muy particular. El hecho de que el Gobierno hubiese elegido ese dia para la realizacién del Censo Na-
cional de las Personas nos permitiria dormir un poco mas. Porque los portuarios somos de amanecer mds temprano... La noticia que dio
la radio me peg6 una pufialada. De arranque no les crei. Después no tuve mas remedio...
A la tarde, el compafiero Hugo Moyano, al frente del Consejo Directivo de la CGT dijo publicamente que “él — después de Perdn y Evita fue
quien mas hizo por los trabajadores en la Argentina”. Y “el Hugo” tuvo razon. jVaya si lo sabremos los portuarios!!!...
Fue el mismo Secretario General de la CGT, el miércoles 27, a la tarde, el que enumerd los logros que nos habia devuelto.
Entonces traté de pensar y por en orden mis ideas. Frente a la noticia irreparable, me surgié la pregunta:
éCual Kirchner?...
Las imagenes fueron apareciendo una tras otra sin solucion de continuidad. Me acuerdo
como si fuera hoy cuando el 24 de marzo del 2004 le dijo al entonces Tte. Gral. Bendini
en el mismisimo Colegio Militar j “proceda”!... Y ante la mirada atdnita de cadetes y ofi-
ciales hizo bajar de la galeria los retratos de Videla y Bignone. iii Inolvidable!!!!
Fue en el mismo 2004 el afio en el que impulsé los cambios en la Corte Suprema de Jus-
ticia y le quitd el mote de “adicta” al devolverle la independencia que siempre debid
tener. Al punto que varios de sus integrantes, parados enfrente de su pensamiento,
pasaron por la Casa Rosada a rendirle homenaje antes de su ultimo destino.
éCual Kirchner?
El que hace un lustro “metié” en la Plaza de Mayo 100.000 almas y la transformo en la
Plaza del Sl... El que codo a codo con las madres y las abuelas le devolvié la identidad a
mas de un centenar de argentinos que no tenian en claro su origen...El que un dia les de-
volvié el futbol a todos los argentinos amantes del deporte popular con mayor arraigo...
El que conmovid a la historia transfiriéndole el poder — luego del voto popular, masivo y
democrdtico — a su esposa en una postal que recorrié el mundo.... O el que en un alarde
de ingenio y audacia decidio el pago de la deuda externa el 15 de diciembre del 2005.
éCual Kirchner?
¢El que paso a retiro a 20 generales, 12 brigadieres y 12 marinos?... ¢O el que le dio a
diferentes organizaciones de Derechos Humanos la explotacidn cultural del predio que
alguna vez ocupd la ESMA, el centro clandestino de detencidn, sindnimo de horror y es-
panto?....é O el que llevé a Daniel Scioli a la vicepresidencia de la Nacién para luego, hace
muy poco, “retarlo” publicamente porque no expresaba lo que a él le gustaba escuchar?...
éCual Kirchner?
éEl que unié —rapidamente - los lazos de toda América para defender al presidente de Ecuador o el que fue hasta los, limites de la selva colom-
biana para reclamar por la libertad — posteriormente conseguida — de Ingrid Bentacourt?.
éCual Kirchner?
¢Aquel frustrado basquetbolista de su Santa Cruz natal o el que recibié de mano de Gindbili la camiseta No.1 de los Spurs con su apellido al
dorso?... O el que no hace mucho recibié a Diego Maradona y expresé publicamente su deseo de que “el 10” retorne como DT de la Seleccion
Argentina contra la opinién de “un pais” que lo quiere ver lejos de esa funcidn. ¢El que se asocid con la A.F.A. para que el futbol sea para todos
o el que — segun dicen en voz muy baja — consiguio los sponsors para que el colombiano Giovanni Moreno se calce la camiseta de su glorioso
Racing Club.?
La noticia de la que hablaba al principio y tengo clavada como un pufial es que murié Néstor Carlos Kirchner. El ex Presidente de la Nacién. El
actual presidente del Partido Justicialista. El Secretario General de la UNASUR. El Diputado Nacional del Frente para la
Victoria.
No voy a cometer el error de pasarle la mano por la espalda... porque ya no siente el contacto de los humanos.
Y como no soy el panqueque que se dio vuelta de un dia para otro y pegd un giro de 1802. en la apreciacion,
tengo derecho a decir lo que digo.

No fue el mejor de todos. Fue el que mas hizo por los trabajadores en la era moderna.
No fue el mejor de todos. Fue el que peled a cara descubierta contra los monopolios.

No fue el mejor de todos. Fue el que entendid a las madres y a las abuelas de la plaza.
No fue el mejor de todos. Solo le devolvié la voz a un pueblo mudo.

No fue el mejor de todos. Fue el que peled contra quien fuese para defender sus ideales.

¢éCual Kirchner?

No se. Todavia no lo tengo en claro. Tiré, al pasar, las cosas de las que me acuerdo... Luis Héctor Rebollo
éVos te pusiste a pensar quien fue verdaderamente Carlos Néstor Kirchner?. Secretario de Prensa
FeMPINRA
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Noticias

Un lamado a la reflexion

a llegado la hora que en todo su conjunto; diri-

gentes, delegados y trabajadores nos pongamos a

trabajar codo a codo y sin descanso para dejar de
lado los resquemores, las dudas y por sobre todas las cosas,
los enfrentamientos entre nosotros.
Desde mi cargo de Secretario de Interior de la Federacion
Maritima Portuaria de la Industria Naval de la Republica Ar-
gentina, (FeMPINRA) los llamo a la reflexién, para que todos
tomemos conciencia de que es necesaria - en esta etapa y
como lo vengo solicitando en forma reiterada - la necesidad
de realizar un plenario de delegados de todo el pais, para
de este modo, implementar férmulas que sean adecuadas
para la unidad total de -como dije al principio - dirigentes,
delegados y trabajadores.
Hago votos para que las y los compaiieros lectores sepan in-
terpretar mi punto de vista. No creo ser el duefio de la ver-
dad pero, la experiencia de tener mas de 55 afios trabajando
en el puerto, me aconseja que es necesario poner en prac-
tica esta decision de convocar a un plenario de gremios por-
tuarios para estrechar vinculos y comprender de una vez por
todas que “la Unidn hace la Fuerza”, y que entre nosotros
no debe haber agresiones, sino comprensién.

“Pepe” Giancaspro
Secretario de Interior

eMPINRA . i
‘r —1 Un abrazo para todos los trabajadores de todo el pais.

n el marco de la celebracién del 80 Aniversario de la CGT, se aproveché la oportunidad

para lanzar a la consideracién popular el libro “Marejadas Populares” escrito por el

Secretario General Adjunto de la FeMPINRA (también Secretario General del Sindicato
del Personal Embarcado de Dragado y Balizamiento y Secretario de Formacién y Capacitacion
Profesional e integrante del Consejo
Directivo de la CGT) Juan Carlos
Schmid, con prélogo de Norberto
Galasso y editado por el Instituto Su-
perior Dr. Arturo Jauretche.
Desde esta redaccién no vamos a emi-
tir opinion sobre el mismo en virtud de
nuestra condicién de trabajadores y
quiza nos inhiba la asepcia, pero si in-
sertamos una reflexion del autor sobre
los motivos que lo llevaron a escribir
este libro: “encontramos la necesidad
de hacer este libro en tres motivos
fundamentales: el primero, por el Bi-
centenario de la patria; el segundo,
por cumplirse el 80 aniversario de la
fundacion de la Confederacion General
del Trabajo (CGT); el tercero, que se
sintetiza en el titulo del libro, porque consideramos que hay marejadas populares que
estan recorriendo el continente. Es decir que estamos ante un momento politico muy es-
pecial el cual requeria una apreciacion desde el punto de vista de los trabajadores. Estos
fueron los motivos fundamentales que nos impulsaron, desde hace mas de un afio, a rea-
lizar una descripcion de los sucesos histdricos y politicos mas salientes de nuestra historia
reciente.”
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 CAPACITACION

™% Este es el listado de cursos y vacantes gratuitas que la
.~ Federacidn ofrece a los trabajadores de los gremios ad-
heridos para mejorar sus posibilidades laborales.

e

SEDE CEFORCAP (C.A.B.A.)
SEDE ZARATE — CAMPANA.
SEDE MAR DEL PLATA.

Formacion de Operadores de Gruas Mdviles

hasta 60 toneladas.

Conocer e identificar dispositivos de
izaje, su conservacion y mantenimiento.

Reconocer posturas ergondmicas.

Formacion de Mecdanico de Banco — Monta-
dor.
Trazados y desarrollo de montaje, corte
de metales, maquinados y ajuste de
piezas, ejes, bujes, elementos metalicos,
ferrosos y no ferrosos.
Reglas de seguridad y las normativas vi-
gentes.

Formacion Préacticas. Distintos tipos de

operaciones.

SEDE COOPERATIVA STANDARD MOTORS

LIMITADA. (C.A.B.A)

Formacion de Aprendices de Torneria y

Maquinado de Piezas.

El alumno egresado conozca y comprenda
las reglas de seguridad y las normativas

vigentes.

Conocimientos basicos de los elementos

y herramientas.

Realizar la interpretacion de planos y cro-

quis de piezas metalicas.

Trazados y desarrollo de mecanizado,

corte de metales y maquinado.

Construccion de elementos, ejes, bujes

metalicos, ferrosos y no ferrosos.

SEDE CEFORCAP (C.A.B.A.)
Control de Multitudes — OMI-STCW-95
Personal Embarcado.
Curso obligatorio para obtener el certifi-
cado de capacidad ndutica.
Realizar tareas a bordo de los buques tri-
pulantes.
Protecciéon de Buques e Instalaciones Por-
tuarias PBIP
Curso obligatorio que posibilita a los tri-
pulantes a desempefiar tareas a bordo de
buques tanque, petroleros, gaseros y
quimiqueros.
Considerando cargas especiales y peli-
grosas.
Familiarizaciéon con Buques
petroleros OMI-STCW-95
Personal embarcado sector maritimo y de

Tanques

la navegacion fluvial.
Curso obligatorio que posibilita a los tri-
pulantes a desempefiar tareas a bordo de
buques tanque, petroleros, cargas espe-
ciales o peligrosas.
Primeros Auxilios Basicos OMI-STCW-95
Personal embarcado sector maritimo y de
la navegacion fluvial.
Curso obligatorio para obtener el certifi-
cado de capacidad nautica para realizar
tareas a bordo de los buques como tripu-
lantes.
Lucha Contra Incendio- OMI-STCW-95
Personal embarcado sector maritimo y de
la navegacion fluvial.
Curso obligatorio para obtener el certifi-
cado nautica para realizar tareas a bordo
de los buques como tripulantes.

Técnicas de Supervivencia personal OMI-
STCW-95
Personal embarcado sector maritimo y de
la navegacion fluvial.
Curso obligatorio para obtener el certifi-
cado de capacidad nautica, sin el cual no
podran realizar tareas a bordo de los
buques como tripulantes.

La FeMPINRA en la |.T.F.

Meéxico el 422 Congresode lal. T. F. al
que la FeMPINRA concurrié con sus
miembros del Comité de Practicas Aceptables,
y del Comité de la Seccidn de Portuarios.
La eleccion de autoridades en ambos comités
por el periodo 2010-2014 determind que los
comparieros Roberto Coria (Secretario Gene-

Se llevd a cabo en el Distrito Federal de

Jorge Cocchia
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ral del SGyMGM vy Secretario de Finanzas de
la Federacion) se incorpore como Miembro

Titular en el primero de ellos y Jorge Cocchia

(Secretario General del S.E.A.M.A.R.A.) con-

tinde en el cargo de Miembro Titular para
América Latina y el Caribe, que el Sindicato
tiene desde hace 20 aiios, en el segundo de

los comités mencionados.

Ambos Comités se retnen anualmente en

paises que designa la I.T.F. para el estudio,
analisis y tratado de la problematica maritima
y portuaria de la regién y tomar las medidas
necesarias para las soluciones y/o modifica-
ciones en caso de ser necesarias

Este Congreso, que se realiza cada cuatro
afios en distintos paises del mundo, y que por
primera vez tuvo lugar en América Latina,
contd con alrededor de 1700 personas de
todo el espectro mundial del transporte, o
sea tanto Fluvial, Maritimo, Portuario,

Aviacion Civil, Carretera, Ferroviario, y Activi-
dades Afines, realizandose en el Hotel Hiltton
de esa ciudad.

En las reuniones exclusivas de Maritimos y
Portuarios se tocaron temas de gran impor-
tancia que se dan en los distintos puertos del
mundo, y en ésta oportunidad se le otorgd
mas espacio al tratamiento de temas ex-
cluyentes, como el S.I.D.A ,y la seguridad en
los lugares de trabajo, todo lo relacionado a
las campafas de Bandera BDC., que en éste
préximo periodo se acentuara, para el sector
de portuarios a nivel mundial, y nuevamente
tuvimos oportunidad de escuchar los proble-
mas por los que atraviesan nuestros com-
paferos del sector en los distintos puertos de
los cuatro continentes, por ejemplo com-
pafieros portuarios de Costa Rica, dieron a
conocer los atropellos que de parte de su go-
bierno vienen recibiendo, para incrementar




SEDE CEFORCAP (C.A.B.A.)

SEDE ZARATE- CAMPANA.

SEDE SAN PEDRO.

Apuntadores y Encargados Portuarios.

Identificar la modalidad portuaria y su ter-

minologia.
Reconocer distintos tipos de buques,
manejando su nomenclatura bdasica.
Identificar tipos de cargas, embalajes y
envases, etiquetas de manipulacién y car-
gas peligrosas
Regla de estiba, maquinarias y utillaje
para manipular la carga.
Conocer las caracteristicas del sistema de
carga por medio de contenedores.

SEDE CEFORCAP (C.A.B.A.)

SEDE ZARATE — CAMPANA.

SEDE SAN PEDRO.

SEDE MAR DEL PLATA.

Proteccion de Buques e Instalaciones Por-

tuarias — Nivel 1
Se busca formar personal con cono-
cimientos basicos en materia de seguri-
dad para la operativa portuaria en zonas
especiales o de alto riesgo.
Y a los que estén en actividad posibilitarle
el acceso a las mismas.

SEDE ZARATE- CAMPANA.

SEDE SAN PEDRO.

SEDE MAR DEL PLATA.

Sefialeros y Eslingadores.
Formar a Sefaleros y Eslingadores por-
tuarios con los conocimientos necesarios
para esta tarea.

SEDE ZARATE — CAMPANA.
SEDE SAN PEDRO.

las privatizaciones, y que los derechos de los
trabajadores no sean defendidos, llegando in-
clusive a ofrecer grandes cantidades de
dinero a los gremios para que accedieran a
sus pedidos, y sufriendo toda clase de
perseguimientos, hostilidades y amenazas.
Similar a esto se escucharon reclamos de va-
rios oradores.

Luego, y de acuerdo a lo que ya se habia con-
venido y esta anunciado en la primeras lineas
de este texto, el S.E.A.M.A.R.A. continuara
por otros cuatro afios en el comité de la Sec-
cion de Portuarios, y el Sindicato de Maqui-
nistas y Gruas Moviles ingresara en éste
periodo al Comité de Practicas Aceptables.
Vale destacar y dejar escrito que ahora la Ar-
gentina cuenta con cuatro gremios mas en la
L.T.F.

Ya en las reuniones plenarias, es decir entre
todos los representantes del transporte en

Formacion de Operadores de Auto ele-
vadores hasta 2.5 Toneladas.
Conocer e identificar dispositivos de izaje,
su conservacion y mantenimiento.
Reconocer posturas ergonomicas.
Formacidn Practicas. Distintos tipos de
operaciones.

SEDE SAN PEDRO

Capataces y Coordinadores Portuarios.
Se busca formar Capataces y Coordi-
nadores Portuarios con los conocimientos
necesarios para esta tarea.

SEDE MAR DEL PLATA
Formacion de Operadores de Auto ele-
vadores hasta 10 Toneladas.
Se busca formar operadores de equipos
de auto elevadores hasta 10.000 kilos
Conocer e identificar dispositivos de izaje,
su conservacion y mantenimiento.
Reconocer posturas ergonémicas.
Formacioén Practicas
Distintos tipos de operaciones.
Formacion de Operadores de Gruas Con-
taineras o Porta Contenedores.
Se busca formar operadores de gruas
Containeras.
Conocer e identificar dispositivos de izaje,
su conservacion y mantenimiento.
Reconocer posturas ergonémicas
Formacion Practicas.

SEDE DOCK SUD
Formacion de Aprendices Avanzados en Sol-
daduras.
Se busca que el alumno egresado tenga
conocimiento y manejo de materiales,

general, se acentud el crecimiento del sec-
tor de las mujeres en las distintas activi-
dades, y también realizaron su propio
Congreso de la Mujer que conté con una
masiva concurrencia de trabajadoras del
transporte mundial.

En las elecciones generales volvid a ser
elegido por un nuevo periodo como Secre-
tario General el Compaiiero David Crokroft, y
como Presidente para los préximos cuatro
afios el compafiero Paddy Crumlin que repre-
senta, justamente, a un gremio portuario de
Australia.

También se eligieron los representantes para
el Comité ejecutivo correspondientes a cada
continente, y en el caso de América Latina re-
sulté elegido el compafiero Julio Adolfo Sosa
del gremio ferroviario de la Fraternidad de
nuestro pais.

Se pudo apreciar que todos los gremios con
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herramientas, equipos y elementos de se-
guridad.

Distintos tipos de maquinas de sol-
daduras.

Su utilizacion, los simbolos, defectos y dis-
tintos procedimientos para soldar.

Formacion de Aprendices Avanzados en
Caldereria.

Conocer y comprender las reglas de se-
guridad y las normativas vigentes.
Conocimientos basicos de los elementos
y herramientas.

Realizar la interpretacion de planos y cro-
quis de construcciones metalicas.
Trazados y desarrollo de caldereria, corte
de metales y oxicorte manuales.
Construcciéon de elementos, estructuras
metalicas, soldadura de chapas y perfiles
con electrodos revestibles.

Formacion de Aprendices Avanzados en
Carenado y Pintura.

Incorporar los conocimientos en el mane-
jo de elementos, maquinas, identificar su-
perficies y los diferentes métodos de
limpieza a chorro; SA2, SA2 %, SA3.
Caracteristicas de distintos tipos de pin-
tura y sistema de aplicaciones; barrido y
arenado.

Picareteo, careteo, cepillado, forman
parte de las capacidades a adquirir.

Daniel Lewicki
Secretario de Formacion Profesional
y Capacitacion

Area Salud y Seguridad
Protocolo - Capacitacion
Combate de los Pozos N2 235 (C.A.B.A)
Tel. 4951-9445 / 9642
Cel. 15-37282252

cursoceforcap@yahoo.com

todos los medios posibles e inclusive con la
ayuda de I.T.F. estdn totalmente concientes y
decididos a defender las necesidades de
todos sus representados, tanto sea en la dig-
nidad propia que les corresponde

como tal, y por supuesto en el tema salarial
como en los convenios colectivos que se reali-
zan en cada uno de ellos. También se apro-
baron por unanimidad los informes contables
de estos uUltimos cuatro afios, donde la I.T.F.
mantuvo superavit y la politica que desarro-
llard en materia de reuniones de cada sector
en el préximo periodo.
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NOEMI RIAL

“El empleado debe acceder

destino de

ecuerda que el derecho de los traba-
jadores a participar en las ganancias
y el directorio figura taxativamente
en la Constitucion y en la Ley de Contrato de
Trabajo. “No creo que tengamos ninguna
duda en acompaiiar la iniciativa”, asegura.

—A medida que transcurre el tiempo, los ac-

ol
T[F—_ Fue, es y seguira siendo un tema de actualidad hasta tanto no se legisle sobre el tema. Y como tiene que ver
con los trabajadores, preferimos — de todo lo visto — publicar la columna vertebral del reportaje que el
matutino Tiempo Argentino le hizo a la Viceministra de Trabajo.

el Secretario de Trabajo provincial. Fuimos
armando una trama que, finalmente, ter-
mind con una conciliacion obligatoria con-
junta de la provincia y la Nacién. Se soluciond
el conflicto. En estos siete afios hemos
tomado algunas decisiones que han jerar-
quizado el Ministerio.

—El establishment econdmico estd furioso

tores ganan experiencia y las negociaciones
paritarias se complejizan...

—Es verdad, ya no son simplemente venir y
pedir un incremento. Empresarios y traba-
jadores conocen muy bien la actividad y los
resultados econdmicos, porque algunas em-
presas cotizan en la Bolsa. De hecho, el
gremio de la alimentacion logré un aumento
del 32% porque partié de una base salarial
muy baja, y cuando los empresarios vinieron
a plantearle que era muy alto el reclamo, la
Federacion se presentd con los balances en
la mano y les dijo: “sefiores, ustedes cotizan
en Bolsa, tuvieron un incremento del 40% de
sus ganancias y vienen aumentando los pre-
cios desde agosto del 2008. Queremos un au-
mento de salarios en serio”. Esta forma de
negociacion es distinta. Los trabajadores
fruticolas manejan los datos de exportacion
de Expofruit y Mofio Azul porque las empre-
sas siempre se sientan en la mesa y dicen que
estan perdiendo dinero, que ese afio no
tienen compradores.

—Para afrontar con éxito este tipo de media-
ciones, ¢Trabajo tiene qué articular la infor-
macion con otros ministerios?

—Si, por ejemplo, con el secretario de Pesca,
Norberto Yaguar, hablo mas que con mi
marido, porque ellos estan renovando los
permisos de pesca en una negociacion con-
sensuada con sindicatos y empresarios.
Ademas, se sientan a actualizar los convenios
que no renovaban hace 20 afios. Nos senta-
mos y firmamos un acuerdo, que tiene un ri-
bete econdmico para los empresarios y uno
laboral para los sindicatos que pueden reno-
var salarios. También ocurrié en el caso de un
conflicto de petrdleo y gas, llamé al (subse-
cretario) Roberto Baratta para comunicarle
que habia un conflicto, él se puso al habla con
el dirigente, yo conversé con el gobernadory
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con (Hugo) Moyano...

—Cada vez que aparece el Sindicato de
Camioneros hay una actitud de enojo, que-
jandose por los bloqueos. Yo te puedo decir,
sin que eso implique un acuerdo con la
metodologia, que cuando camioneros plan-
tea un reclamo es porque, como diria Evita,
ahi hay un derecho.

—Cuestionan la metodologia, pero olvidan la
razon del reclamo...

—Hay una posicién de una parte de la so-
ciedad, impulsada por algunos actores so-
ciales, que criminalizan el reclamo. Estoy
viendo el escandalo que hacen con los chicos,
considerando una barbaridad que un diri-
gente estudiantil quiera hacer politica. Y en-
ganchan a los padres y a algunos oyentes que
dicen disparates, cuando realmente todos
empezamos haciendo politica en la vida es-
tudiantil. ¢ Cuantos afios hace que el Mariano
Acosta se estd cayendo a pedazos? Y es uno
de los mejores colegios de formador de for-
madores. Entonces, équé tiene de malo que
los chicos tomen el Buenos Aires para evitar
que vendan los terrenos de la costanera?
Ahora, cuando cortan la calle en Caballito
porque no quieren un edificio mas alto de
ocho pisos esta perfecto. La Ciudad de
Buenos Aires es una rica, no tiene por qué
tener escuelas descalabradas.

—Todavia queda de pie mucha legislacion la-
boral de los “90...

—Dividiria el tema en dos ambitos: el del
derecho colectivo y el individual. En cuanto
al primero, el ministerio logré derogar la ley
Banelco. No hubiera habida negociacidn
colectiva si persistiera esa normativa. Ade-
mas, incorporamos cambios sobre servicios
esenciales, una comision de garantia absolu-
tamente independiente, somos una de las
legislaciones mas modernas del mundo. El
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otro dia la OIT, que siempre nos reta, nos elo-
gid. Queremos acabar con esa legislacion ver-
gonzante del aio 1956, que regula el trabajo
rural y la Ley de trabajo a domicilio.

—cY en materia de derecho laboral individual?
—Se creci6 mucho con los proyectos que
aprobé el Congreso. Por ejemplo, el articulo
de irrenunciabilidad de los derechos. Asi, por
mas que el trabajador firme 25 papeles,
siempre puede reclamar, porque se consid-
era que estaba bajo presion o que se violentd
su voluntad. Ademds, se derogaron los ti-
ckets, un calvario para los trabajadores, que
en la década de 1990 era la Unica manera de
conseguir aumentos salariales. Ahora se esta
trabajando para eliminar las sumas no remu-
nerativas, de forma paulatina, para que los
convenios colectivos lleguen al 2011 con todas
las sumas remunerativas. Esto es muy impor-
tante para el trabajador y para la seguridad so-
cial. Creo que lentamente, por el trabajo del
doctor (Héctor) Recalde, se fueron incorpo-
rando articulos a la Ley de Contrato de Trabajo
de antes de la dictadura. Quizas falta restable-
cer aquellos articulos donde habia mayor par-
ticipacion del sindicato y que ayudarian a
terminar con el trabajo en gris, que era la
necesidad de que estuviese el delegado
cuando se pagasen los salarios. En este caso,
con la bancarizacion, se entrega el recibo del
pago del salario y después es dificil verificar si
el empleador no paga una parte del salario en
negro porque, muchas veces, lo que figura en
el recibo es el salario de convenio.

--La participacidn en las ganancias por parte
de los trabajadores es un tema que hace poco
lo planted Recalde. ¢ Qué opina?

—La Ley de Contrato de Trabajo también lo
menciona. El problema fundamental para la
participacion en las ganancias es que hay que
institucionalizarlo en el Balance Social, que fija
la Ley 25.877. Las empresas con mds de 300
empleados deben entregar a los trabajadores
el Balance Social con una copia al Ministerio
de Trabajo. Pero menos del 20% lo hace. No
obstante, si no tengo acceso a la informacion
de la empresa, como sindicato y trabajador,
va a ser dificil que pueda participar en las
ganancias. Puedo tener una participacion




ficticia, no una real. El segundo tema es
volver a incorporar la presencia de un direc-
tivo sindical dentro de la conduccién del di-
rectorio de las empresas para conocer el
manejo efectivo de las mismas.

—¢Hay casos en la Argentina?

—Una de las que tiene participacion en las
ganancias es el sindicato de la UOM, de
Naldo Brunelli, en una planta de Siderar. El
gremio sabe la cantidad de camiones que in-
gresan y salen, a quiénes se venden, codmo se
vende. La informacion les permite sentarse a
discutir sobre la participacién en las ganan-
cias, saber de qué se esta hablando. También
estan aquellos casos de una cantidad de suel-
dos de premio anuales, pero eso no es una
participacion en las ganancias sino que es
una compensacion de la participacidén en
estas. Lo genuino seria decir: el 1% o el 5% se
reparte entre los trabajadores. Ahora es mas
facil hacerlo con aquellas firmas que tienen
balance social.

—¢Por qué solamente el 20% de las empresas
presentan el Balance Social?

—Porque no lo reclaman los sindicatos. Esta
en cabeza de las actividades sindicales, la
obligacién, el compromiso y el derecho.
Nosotros recibimos copia, e incluso esta es-
tablecido que no podemos hacer difusion de
esos datos.

=Y, da qué sectores pertenece ese 20%?
—En general, los bancos, Telefénica y Tele-
com, las petroleras. Pero los grandes hiper-
mercados, por ejemplo, no lo presentan,
aunque la ley dice que es obligacidon hacerlo
frente a la asociacion sindical para darle par-
ticipacidn a los trabajadores, con copia a la

Secretaria de Trabajo.

—¢El Estado tiene alguna forma de exigirle al
otro 80% que entregue Balance Social?
—Tenemos que empezar a trabajar con los
sindicatos. Me imagino que es un buen mo-
mento para que las grandes
empresas entreguen el Ba-
lance Social.

—=Si se aprueba el dictamen en
Diputados de la participacion
de los trabajadores en ganan-
cias. ¢Cudl va a ser la respuesta
del gobierno?

-No creo que tengamos
ninguna duda en acompafar
porque estd en la Constitucidn
Nacional, estd en la Ley de
Contrato de Trabajo y es una
vieja aspiracién de los traba-
jadores. Ademds, la Argentina
lo tuvo. En 1975, Segba tuvo
directorio obrero y partici-
pacion en las ganancias. En el
caso de Aysa, el sindicato tiene, por el Pro-
grama de Propiedad Participada (PPT), un di-
rector en el directorio de la empresa con
acceso a la informacién. Nosotros tratamos
mucho con Atos, que tiene un convenio casi
modelo por el cual también hicimos un Bal-
ance Social accesible a los trabajadores.
Porque la otra trampa es que la empresa te
entregue el balance que le da a los ac-
cionistas, que es chino basico. En cambio, el
Balance Social, como la ley dice, tiene que ser
accesible al trabajador: debe incluir inver-
sidn, si va a incorporar tecnologia o reducir
puestos de trabajo y accidentologia.. Es cierto
que tendriamos que sentarnos con la CGT
para exigir el Balance Social. Creo que si se
aprueba la ley Recalde va a surgir automati-
camente.

—El otro problema es el trabajo en negro...
porque detrds se esconde la pauperizacion

del empleo
—En los ultimos afios reducimos el trabajo en

negro del 50% al 30%. A todos nos gustaria
irnos con 0% de trabajo negro. Ademas, re-
cuperamos la inspeccion. El Ministerio de
Trabajo en los 90 perdid la capacidad inspec-
tiva, que por ley se la dieron a las provincias.
Cuando llegué a esta Secretaria habia 40 ins-
pectores en todo el pais, ahora hay 450. Em-
pezamos a trabajar con las provincias. Y el
90% de las provincias nos acompafia porque
nosotros podemos aportar los medios. En

cambio, hay otras provincias que por su color
politico se oponen, entre ellas la Ciudad de
Buenos Aires. En Capital Federal uno de los
sectores mas complicados es el textil.
Nosotros vamos solos, pero si fuéramos con
la ciudad, el despliegue seria mas importante
porque ademas tenemos que ir con migra-
ciones y resolver el problema de los traba-
jadores que estdan en condicién de
semiesclavitud.

—cEn qué sectores econdmicos el trabajo en
negro es mds grave?

—El primero, lejos, es el campo. La mayor
parte de los trabajadores de temporadas
estan en negro. Ahi con el actual gobernador
del Chaco, entonces senador (Jorge) Capi-
tanich, sacamos el famoso convenio de co-
rresponsabilidad gremial que se va a firmar
con el tabaco, donde lo que se hace es firmar
una tarifa que abarque aportes, contribu-
ciones y obras sociales que el empleador
paga en el momento que vende su producto.
La estimacion presunta también nos puede
ayudar, porque cuando la AFIP vaya y diga
tiene tantas hectdreas, cultiva soja, que nece-
sita tantos trabajadores por hectarea, sélo
figuran cuatro y le corresponden mas, tiene
que pagar por la diferencia. Entonces, lo van
a blanquear.

—¢Qué otras medidas conjuntas han tomado?
—Inspeccionar en el campo tiene determi-
nadas caracteristicas que nosotros tomamos
como coémicas, pero que en algin momento
fueron dramaticas. En el NEA, nos han dado
vuelta camionetas, nos han encerrado ins-
pectores, nos han acompafiado amable-
mente al limite del pueblo para que nos
fuéramos. Vamos con la Gendarmeria. En al-
gunos lugares de Corrientes les avisan y se
escapan por el campo. Lo mismo pasa con el
trabajo infantil. En algunos casos, con los
gobernadores, hemos logrado que esos sec-
tores empezaran a blanquear a sus traba-
jadores. En el trabajo doméstico se blan-
quearon muchas trabajadoras, pero es muy
complicado porque no puedo entrar a una
casa particular a verificar el aporte. El tercer
foco es el tejido, pero ahi no hay que luchar
sélo contra los talleres clandestinos sino con-
tra las grandes marcas, porque el problema
es si nos quedamos inspeccionando al sefior
boliviano cuando el problema es la cadena.
Después esta el tema del empleo tercerizado
no registrado en la construccion.



La primera semana de octubre comenzaron los trabajos de dragado en el acceso del puerto entrerriano de W
Diamante para llevarlo a una profundidad de entre 5,50 y 5,90 metros. "Esto lo hard mds competitivo y posibi-

A

[Ep ===

egun se informé en los medios de
S Parand, con la idea de que se acrecien-
ten las salidas de cereales desde Dia-
mante al mundo, se retomaron los trabajos

de dragado en el acceso al puerto de la ciu-
dad blanca, los que habian quedaron para-
lizados por la rotura de la méquina de la
Direccidn de Vias Navegables de la Nacion.

El calado que se proyecta es llegar a una pro-
fundidad de entre 5,50 metros y los 5,90 me-
tros. “Esta tarea hard que el puerto de
Diamante sea competitivo y posibilite acre-
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litard acrecentar aun mas la salida de cereales a las terminales del mundo", dijo el titular del Ente Autarquico

portuario, Juan Carlos Favotti.

centar aun més la salida de cereales a las ter-
minales del mundo”, sefialé el titular del Ente
Autarquico Portuario, Juan Carlos Favotti.
Tal como estaba previsto, el dragado es finan-
ciado por la Subsecretaria de Puertos y Vias
Navegables de la Nacidn, tras haberse fir-
mado el convenio de cooperacién con la Se-
cretaria de Transporte, Puertos, Vias Na-
vegables y Ferroviarias, que esta a cargo del
Carlos Molina.

En cuanto al dragado, Favotti precisé que “se
ha comenzado por la parte menos profunda
de nuestro acceso, a efectos de darle profun-
didad de manera inmediata. El lugar exacta-
mente es el que se encuentra afectado por el
desagle de la ciudad, donde es mas compli-
cada la tarea porque la sedimentacion estd
constituida en su gran mayoria por arcilla,
piedra caliza, tosca y todo otro tipo de obje-
tos solidos que la ciudad desecha por su
colectora pluvial”.

“Mediante el dragado, reiterd que el acceso
serd llevado a una profundidad de entre 5,50
Y 5,90 metros al cero de Diamante, que es

-:.L;]
una profundidad mucho mas acorde con la
red troncal y que mejora muchisimo la deter-
minante que tenemos hoy. Esta tarea hard
que el puerto de Diamante sea competitivo
y posibilite acrecentar aiin mas la salida de
cereales a los puertos del mundo desde él”.

Favotti detallé que “actualmente se estdn
dragando 7.000 metros cubicos de sedimen-
tos por dia. Hace falta movilizar aproximada-
mente 130.000 metros cubicos y esto
significa la necesidad de contar con aproxi-
madamente 20 dias de trabajo efectivo.
Ademas, es nuestra intencidn llevar el acceso
a 90 metros de ancho para facilitar el in-
greso”.

Por otra parte, agregd que “en el mismo con-
venio se dispone dar una solucién definitiva
a la formacién de bancos de arena que sufre
nuestro acceso, debido a la sedimentacion
continua que produce el riacho las Arafias. Es
por eso que estamos abocados a esa tarea a
dar una solucidn definitiva a ese problema”.




PUERTOS: BAHIA BLANCA
Crecen los embarques de granos en

Bahia Blanca

En comparacion con los primeros cinco meses del afio ultimo, hubo avances en el maiz y en la soja.

=

ahia Blanca festeja al ritmo del Mun-

dial los embarques de cereales, sub-

productos y aceites. En los ultimos 60
dias, las distintas terminales en la zona por-
tuaria de Bahia Blanca estan viviendo un ver-
dadero crecimiento en la actividad.
Si se hace un analisis de lo embarcado por las
cuatro terminales principales en el rubro, Ter-
minal Bahia Blanca se ubica en primer lugar,
con 1.149.925 toneladas de granos y subpro-
ductos; después se ubica Toepfer (750.389);
Cargill 682.171)y luego Moreno (348.220).
Segun un informe del diario La Nueva Provin-
cia, de la comparacion con los primeros cinco
meses del afio Ultimo, se deduce que hubo
un avance en el maiz, ya que se pasé de
567.709 toneladas a 981.375, lo que significa
el 72,9% mdas. Con menores volimenes, el
embarque de harina de soja se elevo el
178,1%, pasandose de 26.980 toneladas a
75.042 y los pellets de soja el 17,6%, de
98.363 a 115.682.
Con respecto al poroto de soja, de las 841.049
toneladas de los primeros cinco meses de
2009, se pasé a hada menos que 1.056.122,
volumen que se consiguié en tan sélo dos
meses, lo que represento el 15,6% mas.
En el mes de abril, segin las estadisticas
brindadas por el Consorcio de Gestidén del
Puerto de Bahia Blanca, tuvo un repunte no-
table en los embarques. Se superaron las
810.000 toneladas, con numeros similares
entre soja y maiz. Salieron 363.140 toneladas
de poroto de soja, contra 325.432 toneladas
de maiz. La carga de trigo sigui6 declinando
hasta las 63.445 toneladas y se completd

aquella cifra con 17.200 toneladas de cebada,
19.370 de malta, 13.200 de aceite de girasol
y, luego, harina de soja y aceite de soja.

Caida en la carga del trigo.

De todas formas, el boom exportador se dio
en mayo, cuando la soja tuvo una estampida,
hasta llegar a casi 700.000 toneladas embar-
cadas.

Especificamente, fueron 692.982 toneladas
de porotos de soja, 397.516 de maiz, 72.849
de trigo, 34.389 de pellets de soja, 19.150 de
malta, 35.990 de harina de soja, 16.530 de
aceite de girasol, 10.548 de pellets de girasol
y 5.500 toneladas de aceite de soja. Todo esto
permitié que en mayo se llegara a 1.285.454
toneladas de granos y subproductos exporta-
dos.

Sequia

Sin embargo, la exportacidn de granos, sub-
productos y aceites, por White, cayé un 2%.
Fueron 3.029.753 toneladas de 2009 contra
2.970.290 de este afio.

En este punto, influye la magra produccién de
granos finos, en especial trigo, en la zona de
influencia de Bahia Blanca, originada por la
sequia historica.

Entre enero-mayo de 2009, se habian embar-
cado 936.323 toneladas de trigo, contra
451.471 de igual periodo de este afio, lo que
representa el 51,8% menos. En el mismo
lapso del afio Ultimo, se exportaron 191.494
toneladas de cebada, contra sdlo 24.035 en
los primeros cinco meses de 2010, lo que sig-
nifica una baja del 88%.

También se anoticiaron caidas en el aceite de
girasol (46,6%) y del 15,4% en pellets de gira-
sol, asi como del 8,6 en aceite de soja. En el
resto de los rubros, el panorama fue opuesto.
Por su parte, el titular del Consorcio de
Gestidn del Puerto de Bahia Blanca, Jorge
Otharan, admitio se esta ante una cosecha ré-
cord de maiz y soja, aunque también los pro-
ductores del sudoeste bonaerense saben de
la situacidon extrema que produjo la crisis
climatica y su impacto sobre la cosecha fina.
“Ambos escenarios tienen repercusion en el
puerto de Bahia Blanca”, aseguro.

Por eso, reconocid, el primer trimestre fue
muy dificil, y abril y mayo marcaron una re-
cuperacion muy importante con la llegada de
granos gruesos desde la zona nucleo en ma-
teria de produccion.

Para el directivo, “desde el punto de vista na-
cional, Bahia blanca ya ocupa un lugar tras-
cendente en la consolidacién del sistema de
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completamiento, que se articula entre el rio
y el sistema maritimo”.

Desde el punto de vista regional, Bahia dis-
puta una frontera imaginaria de exportacion
con el puerto de Quequén, que es una zona
mas triguera.

“Nosotros estamos muy expectantes en fun-
cién del crecimiento que tiene el puerto local,
no sélo porque se consolida el movimiento
de granos y subproductos, sino porque esta-
mos ante un escaléon mas por subir, que sig-
nifica la incorporacién de tres nuevos
amarres en el puerto, con tres productos
diferentes”, dijo.

En tal sentido, Otharan mencioné el muelle
de Vale Rio Doce, desde donde se exportara
potasio; el proyecto de Dreyfus, que consti-
tuird el quinto en materia granelera, y la idea
de Toepfer de construir un nuevo muelle,
emancipandose del de la termoeléctrica, que
podrd destinarse, después, a la descarga de
fuel-oil para aquella central.

“Por lo tanto, nuestro objetivo es generar al-
ternativas para seguir ocupando ese espacio
en el mercado nacional”, expreso el titular del
CGPBB. En ese sentido, afirmé que es vital in-
vertir en la doble via desde Bahia Blanca a
Piglié y la licitacion de la autovia 3, que per-
mitirdn un mejor movimiento de los camio-
nes.

Punta de camiones

La recoleccién de los granos gruesos generd
un movimiento impresionante de transportes
con destino a la zona portuaria de Ingeniero
White, generandose, inclusive, el congestio-
namiento de las rutas adyacentes a la ciudad
por la presencia de cientos y cientos de
camiones cargados, no sélo de soja, sino tam-
bién de maiz.

A su vez, es notoria la presencia de naves de
distintos lugares del mundo, en especial,
Brasil y Asia, a la espera del llenado de sus de-
poésitos. Esta situacidon no hizo mas que rati-
ficar las condiciones del sistema portuario
local para el completamiento de naves lle-
gadas desde la zona fluvial del Parana, limi-
tadas, alli, por el menor calado existente.

Al respecto, hay que destacar los 45 pies de
profundidad que permitié el arribo de embar-
caciones que superan los 200 metros de es-
lora.
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PUERTOS: IBICUY
Fuertes inversiones publicas

y privadas

| gobernador de Entre Rios, Sergio

Urribarri, recorrio las obras del acceso

a Ibicuy y del puerto en las que se estan
invirtiendo mas de 150 millones de pesos.
“Es una satisfaccidn ver el avance impresio-
nante de estos trabajos. Es un orgullo para los
entrerrianos tener un puerto natural de

aguas profundas para sacar nuestra produc-
cion y tornarla cada vez mas competitiva”,
dijo el mandatario. En un mes y medio
comenzaran a operar con mineral de hierro.
Junto al intendente Horacio Durrels; al titular
del Ente Autédrquico Puerto Ibicuy, Hugo Ro-
driguez; Pablo Ferulano, presidente de Suelos
Argentinos SA, el gobernador apunto que “es-
tuvimos recibiendo a inversores privados que
quieren hacer en Ibicuy obras que permitan
la operacion de salida de mercaderia impor-
tante desde nuestro puerto. Nos pone muy
contentos ver esta obra”.

La obra del acceso demanda una inversion
del estado de 104 millones de pesos y las
obras preliminares que se estan ejecutando
para la localizacidon de una terminal de tras-
vasamiento, que servira tanto para descarga
de barcazas como de buques de mineral de
hierro provenientes de Brasil, demandan una
inversion de 50 millones de pesos de la Union
Transitoria de Empresas (concesionaria) con-
formada por Argenmar y Suelos Argentinos
SA.

Urribarri anticipé que “sélo del empren-
dimiento del puerto se requerird la mano de
obra de 50 personas y hay tres o cuatro inver-
sores privados que quieren trabajar en esta
estacion fluvial y creo que poco a poco vamos
a estar sorprendiéndonos gratamente por
esto que esta ocurriendo”.

“Con Horacio estamos trabajando, como lo
hacemos con todos los intendentes; ponien-
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do un poquito cada uno y de esa manera
entre el gobierno nacional, provincial y mu-
nicipal salir adelante. Este es un pueblo que
esta creciendo mucho y estas obras vienen
muy bien para combatir la desesperanza que
hubo durante afios en Ibicuy. Desesperanza
que tenian sobrados motivos para que las
haya, un camino de acceso que no se hacia,
un puerto que se caia y la verdad que el pre-
sente es muy distinto”.

Recordd que luego de mucho trajinar, “con-
seguimos la transferencia de las 100 hec-
tdreas que ahora estan en manos de la
provincia. Vamos por mds, ademas de esta
obra privada que se estd haciendo”.

Entre Rios tiene cuatro puertos, entre los
cuales Ibicuy, es el de mayor calado natural y
ubicacion estratégica, ya que la provincia se
convierte en un canal obligado para la carga
mesopotdmica al contar con las profundi-
dades marinas que permiten el ingreso de los
grandes buques ultramarinos a los puertos de
Ibicuy y Diamante.

“La esperanza de todo un pueblo”

El intendente de Ibicuy, Horacio Durrels, re-
salté que para la localidad la obra de acceso
y del puerto son de “grandes magnitudes,
siempre se estuvo esperando y siempre se
hablaba en campafias politicas de puerto
Ibicuy y el acceso, pero nunca se concretaba
y hoy es una realidad”.

Durrels subrayé: “El gobernador como se
mueve y trabaja esta dando respuestas a un
pueblo que se encuentra bastante retirado de
Parand. Esta obra es una realidad y la espe-
ranza de todo un pueblo, porque ya hay em-
presas que se quieren radicar en la localidad,
lo que generard mano de obra”.

“Estimamos comenzar a operar en 50 dias”

Pablo Ferulano, presidente de Suelos Ar-
gentino SA, empresa que estd desarrollando
la obra en el puerto de Ibicuy, precisé que se
estd preparando el puerto para que “lleguen
barcazas con mineral de hierro que se descar-
gardn y luego se carga a barcos de ultramar”.
El empresario precisé que en la obra del
puerto se han invertido alrededor de 50 mi-
llones de pesos. “Se movieron 480 mil metros
clbicos de tierra, mejoras de muelle, vigas de
coronamiento, iluminacion, cintas transporta-
doras y magquinarias, entre otros”, apunté
Ferulano, quien adelantd que “en 45 dias ten-

driamos que estar arrancando con los
primeros convoyes que comenzarian a llegar
de Brasil”.

Ferulano explicé que el interés por el puerto
de Ibicuy se debe a que es un puerto de
aguas profundas y “desde el arranque hu-
bieron muchas cosas que fueron mas
factibles en Entre Rios que en otros lugares”.
Dado los 36 pies de calado del rio frente al
puerto, permite la llegada y operacién de
buques de ultramar de gran porte y de ultima
generacion, los que saldrian cargados direc-
tamente hacia el exterior. Detallé que se es-
tima comenzar con la exportacion de arroz y
mineral de hierro.

“Es muy importante que el gobernador Urri-
barri se interiorice en la obra. El ha apoyado
esta gestion y los inversores se sintieron co-
modos, por eso llegaron y tomaron la de-
cisién de quedarse en Argentina. Entre Rios
ha sido un mundo aparte en cuestion de agi-
lizacion de proyectos y eso permitié que los
inversores decidan radicarse en la provincia”,
puntualizé Ferulano.

Acceso

Al ingresar a Ibicuy el gobernador recorrié la
obra de acceso, que consta de 22 kildmetros
, que tiene un 75 por ciento de avance, a
cargo de la UTE formada por José Eleuterio
Pitdn SA, Lemiro Pablo Pietroboni SA y Cons-
trucciones Dos Arroyos SA. Esta obra es finan-
ciada por el Fondo Fiduciario Federal de
Infraestructura Regional.

Las autoridades estiman que la obra de ac-
ceso estara finalizada en siete meses, deman-
dando una inversion de 104 millones de
pesos, a ejecutandose en 22.

El acceso asfaltado comprende el sub tramo
2 sobre la ruta provincial N° 45, desde Paraje
Roldan hasta Ibicuy.

El mandatario anuncié ademas que se con-
siguid financiamiento y se llamara a licitacion
para pavimentar la ex ruta 12 y la N 2 45.




PUERTOS: LA PLATA

Remodelan el Puerto de La Plata

| Ministro de la Produccién, Martin

Ferré, firmo el contrato de adjudicacién

de las tareas de construccion de 600
metros de muelle, 20 hectareas de playa de
contenedores y areas de circulacién y accesos
a la Terminal Tecplata S.A., ubicada en el
puerto de La Plata, tarea esta que demandara
una inversién de 105 millones de délares y la
creacion de 400 puestos de trabajo.

Acompaiado por los intendentes de Ense-
nada, Mario Secco; el de Berisso, Enrique
Slezac; el subsecretario de Actividades Por-
tuarias, Luis Abot, el presidente del Consorcio
del Puerto La Plata, Daniel Rodriguez Pazy el
CEO de Tecplata, Eduardo Zabalza, Ferré
destacé que “la Provincia es estratégica por
sus ventajas competitivas: es la principal en-
trada maritima al pais, y de donde sale mas
del 40% de la produccién nacional” por lo que
puntualizé que “para el Gobernador Daniel
Scioli la infraestructura econémica y social es
vital para el crecimiento y viabilizar la inver-
sién que hace el capital privado. Por eso, esta
Provincia invierte como nunca en obra
publica, para expandir infraestructura pro-
ductiva”.

Remarco en este sentido que “el puerto de La
Plata es clave en el desarrollo y esta posi-
cionado como uno de los polos de atraccion
de inversiones, por eso se prevén obras de in-
fraestructura que llegaran a través de la in-
version privada como TecPlata y del crédito
otorgado por Fonplata para el mejoramiento
de cuatro sistemas portuarios de la Provin-
cia”.

Ferré afirmé que TecPlata “convertird al
puerto platense en una Terminal portuaria in-
ternacional, se generaran nuevas infraestruc-
turas para captar el crecimiento de cargas
que se prevén para los préximos afos y re-
conquistar las cargas que terminan o se origi-
nan en Argentina y que hoy hacen trasbordo
en Montevideo” y remarcé “estas obras
tienen un valor estratégico por que mejoran
la logistica y el transporte y ademas forman
parte de un trabajo en equipo: los gobiernos
municipales, el provincial y el nacional, la Le-
gislatura y el sector privado”.

TecPlata es una nueva instalacién portuaria
de contenedores que funcionara en terrenos
del Puerto de La Plata. La inversidn total —de
242 millones de ddlares- implica la construc

cion de una terminal de 41,2 hectareas (in-
tegrada por cuatro sectores), con un muelle
terminado de 857 metros lineales, la aper-
tura de dragado del puerto a 34 pies hasta
el canal troncal y el ensanchamiento del
canal de acceso y la zona de giro. La obra
esta planteada en tres etapas y, en una
primera etapa gene-rard 400 puestos de
trabajo directos y 2 mil indirectos.

En ese sentido el Ministro expresé que lo
que estd sucediendo en La Plata “no es un
hecho aislado; estamos trabajando para
que los puertos sean nodos de la cadena
logistica constituyendo la herramienta mas
importante para la competitividad de la
produccién”.

Caracteristicas de la obra

La obra licitada comprende la construccién de
los primeros 600 metros de muelle, 200.000
metros cuadrados de playa de contenedores,
vias de circulacién y accesos sobre la
cabecera berissense del Puerto, con la pre-
visién de una futura extension hasta una lon-
gitud total de 830 metros.

Los trabajos estaran a cargo de la empresa
DYCASA S.A., que obtuvo la licitacién convo-
cada por la firma TecPlata S.A., y generaran
400 puestos de trabajo en un plazo de ejecu-
cién de dos afios.

Segun se adelanté desde el Consorcio de
Gestion del Puerto La Plata, en los préximos
meses TecPlata hara otras licitaciones rela-
cionadas con edificios, gates y la compra de
equipos. Cabe destacar que en los primeros
meses de 2011 se realizard el proceso licita-
torio de la apertura del nuevo canal a 34 pies
para empezar su dragado en mayo.

En relacién a la adjudicacion para la construc-
cion de la primera etapa, en el Puerto La Plata

se construyen simultdneamente un muelle de
150 metros sobre el rio Santiago en la
cabecera de Ensenada, un nuevo Taller de Lo-
comotoras, el puente de unién entre la
cabecera de Ensenada y la Peninsula de los
Perros, ademds de una plaza en el Barrio
Campamento con la recuperacion del Puente
Giratorio sobre el Canal Oeste.

Las playas de la terminal se han disefiado
para resistir las cargas provenientes de
equipos pesados y de las estibas de los con-
tenedores a las cuales estaran sujetas.

Cabe recordar, que la Terminal de TecPlata
S.A. surge de un acuerdo firmado en 2008,
por el cual se le otorgaba a la empresa una
concesidn por 30 afios para construir y ex-
plotar una Terminal Polivalente. La concesion
implica la construccién de una terminal de
41,2 ha, con un muelle terminado de 857
metros lineales, la apertura de dragado del
Puerto La Plata a 34 pies hasta el canal troncal
y el ensanchamiento del canal de accesoy la
zona de giro.

Una sola voz en los puertos | FeMPINRA 25




PUERTOS: SAN PEDRO
Reordenamiento interno

del Consejo Directivo de la FeMPINRA,

los compafieros Roberto Coria (Secre-
tario de Finanzas) y José “Pepe” Giancaspro
(Secretario de Interior), acompafados por
Miguel Kelly (Secretario de Interior del SEA-
MARA, sindicato que integra la Federacion,
viajaron hasta San Pedro para — como dijo en
la reunion el Cro. Coria — “pagar la deuda” de
la visita prometida y que por diferentes mo-
tivos se venia postergando.
Alli fueron recibidos por los compaferos de
los gremios que desarrollan su actividad en el
Puerto para tratar la problematica de la zona
y el manejo de la actividad de acuerdo a la
demanda.
También se establecid que seran los com-

E | jueves 7 de octubre dos integrantes

FeMPINRA en San
Pedro para el desa-
rrollo organico de las
diferentes gestionesy
tareas que le toque
realizar en nombre de
la Federacion y en
funcién de la de-
manda cotidiana que
genere la actividad.

Los visitantes reco-
gieron — ademas — el
testimonio de las ta-
reas que se estan rea-
lizando en el Puerto
para su mejoramien-
to y mayor capacidad

pafieros quienes elijan al representante dela  productiva, entre

ellas las de dragado
que le permitirian al-
canzar los 32 pies de
acuerdo a lo planifi-
cado por las autori-
dades provinciales.

De esta manera, la
FeMPINRA sigue de-
sarrollando la tarea de
presentarse en cada
uno de los puertos en
forma periddica y

tener de boca
de los compa-
fieros del lugar
la descripcién
del movimiento
local y la real
situacion en la
que se encuen-
tran los traba-
jadores.

una vez finalizado, generara cientos de puestos de trabajo en la reparacién

de buques de gran porte, complementdndose con la radicacién de empresas
prestadoras de servicios. A mediados de agosto comenzé la zonificacion del predio
para el desarrollo de la industria naval.

El Ministro de la Produccién, Jaime Alvarez, acompafiado por el director provincial
de Coordinacién Interior, Daniel Alvarez, realizd el sdbado 29 de mayo una visita
al Puerto de Caleta Paula, junto al jefe de la Delegacidn de Caleta Olivia de la
Unidad Ejecutora Portuaria de Santa Cruz (UNEPOSC,, Walter Semenza.

Al igual que en el puerto de Deseado, el responsable de la cartera productiva
pudo interiorizarse respecto a la obra de ampliacién del Astillero, que ya lleva un
95% de avance. En consecuencia, se espera que una vez culminada la obra podran
comenzar las tareas de reparacién de buques de gran porte, ademas de la posi-
bilidad de radicar empresas que a su vez sean prestadoras de servicios, las que generaran cientos de puestos de trabajo.

Finalizado el recorrido, Semenza sefialé que “junto al ministro realizamos un recorrido por todas las instalaciones del puerto, visitamos los

E | astillero del Puerto de Caleta Paula tiene un 95% de avance en sus obras y
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PUERTOS: SAN NICOLAS
El Puerto de San Nicoldas: estudio

hidromorfoloégico

os trabajos son desarrollados por técni-
cos del Instituto Nacional del Agua (INA),
y segln se supo estan a punto de fi-
nalizar. El estudio hidromorfoldgico permitira
disefiar las acciones de infraestructura co-
rrectiva que impida el avance de la isla que
desde hace afios se fue conformando -y cre-
ciendo de manera alarmante- frente a las ins-
talaciones del Puerto de San Nicolas.
“Hace mas de treinta afios que distintos sec-
tores portuarios venian reclamando como
consecuencia del banco de arena que se fue
conformando frente al puerto, que afo tras
ano fue creciendo y hoy estda amenazando
con cerrar el canal de acceso a la zona por-
tuaria, no solo a los muelles nuestros sino
también a los de Siderar y Central Térmica”,
comentd Luis Herrera, delegado admi-
nistrador del Puerto de San
Nicolds, quien
recordd que la
necesidad de
un estudio de
esta naturaleza
ya habia sido
advertida por
la comunidad
portuaria en
1985, durante
la intendencia del hoy
diputado nacional José Maria

galpones y analizamos las obras que seran necesarias para el futuro del astillero”.

“Este sera uno de los centros de reparaciones navales mas grande del pais”, afirmé
Semenza, detallando que hay una extension de 321 hectédreas de predio portuario,
“por lo que junto al ministro avanzamos en la decision de comenzar a planificar la rad-
icacion de empresas complementarias al Astillero”, algo que demandara crear un sis-

tema de zonificacion.

En ese sentido sefialé que tal sistema debera ser disefiado con sentido estratégico,
“para darle un mejor aprovechamiento a los predios que tenemos”, facilitando la pro-
vision de servicios basicos como agua y energia.

Respecto del elevador sincrénico de buques, indicd que el mismo “utilizard 4 megas
de energia, por lo que la linea de 33 kv se extendera al puerto, la cual forma parte de
la licitacion de 132 kv que ya esta en marcha”.

Diaz Bancalari. “Estan haciendo un estudio
historico a través del relevamiento de los flu-
jos y las corrientes, cuyos resultados y con-
clusiones permitiran determinar cudles serian
las dos o tres alternativas de infraestructura
a desarrollar, a los efectos de lograr que el
banco de arena desaparezca o, al menos, no
siga creciendo”, explico.

La primera parte del estudio se cerrd hacia
fines de julio, y la comunidad portuaria
aguarda ahora la conclusién de una segunda
etapa. Estiman que esos resultados finales es-
tardn elaborados dentro de los proximos 30
dias.

Herrera también comenté que se estd traba-
jando aceleradamente para permitir que en
el canal de acceso y la zona de maniobras
esté asegurado por diez afios la misma pro-
fundidad que la Hidrovia, “lo que daria pre-
visibilidad en el largo plazo.”

Y agregd: “en el ‘92 transfirieron los puertos
de la Nacion a la Provincia. Y los sucesivos go-
biernos provinciales nunca habian incorpo-
rado el tema portuario dentro de una politica
de Estado. Y fue el gobernador Scioli quien
vino a dar un impulso a todo lo que tiene que
ver con la actividad portuaria. Entonces, a
través del trabajo conjunto con los ministros
y subsecretarios hemos podido poner en
valor todos estos proyectos”.

Mas alla del estudio hidromorfoldgico, la re-

o

ferencia de Herrera tiene que ver con obras
en ejecucion y comprometidas por la Provin-
cia para el Puerto de San Nicolas, por un total
de 110 millones de pesos. A esa cifra se
suman los 49 millones de pesos invertidos
por el sector privado. Y todo ello en un afio
2010 para el cual se espera un cierre con ré-
cord histérico de actividad, incluso dupli-
cando la anterior marca histdrica, alcanzada
en 2007.

Durante los 9 primeros meses del aio, en el
puerto se registraron movimientos de mer-
caderias en un total de 4.962.432 toneladas.
En el mismo periodo de 2007 -el ultimo afio
récord- se habian movido 2.539.866
toneladas. El grueso de los movimientos se
operé en minerales, fertilizantes, com-
bustibles.

Asimismo, adelantd que “ya hemos iniciado los tramites administrativos para poder contar con una planta potabilizadora de dsmosis inversa
para el consumo humano y para el desarrollo industrial que generara 250 metros cubicos por dia. Ademas, vamos a poder tener almacenados
en los tanques un millén y medio de litros para consumo de los buques y los distintos tipos de industria”.
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PUERTOS: DOCK SUD
Construyen una nueva terminatl

Destinan fondos por USS 9 millones. El en-
clave portuario estard destinado a la logis-
tica y al transporte de minerales para la
construccion. La obra generard 600 empleos.

on una inversién cercana a los uSs 9
millones, la provincia de Buenos Aires
contara con la primera terminal de ari-
dos del pais. Los fondos provienen de cinco
empresas areneras en el puerto de Dock Sud.
Por su parte, el Ministerio de la Produccién
provincial serd el encargado de brindar la se-

guridad juridica para su funcionamiento.

El Ministro de la Produccién, Martin Ferré,
sostuvo que “esta inversidn, que se realiza en
Dock Sud, no hace mds que poner en eviden-
cia que la Provincia es la punta de lanza del
desarrollo productivo nacional” y destacé
“con una produccién cercana a las 35 mi-
llones de toneladas, somos una de las ma-
yores provincias mineras argentinas, sobre
todo en la extraccion de minerales no meta-
liferos y rocas de aplicacién para la construc-
cion, por lo que ésta terminal de dridos serd
sumamente importante para alcanzar la meta
de crecimiento del 5% prevista para este afio

en la actividad”.

Explicé que “a la inversidn privada que estan
realizando las empresas, y que han demos-
trado un fuerte criterio de asociatividad, se le
suma un aporte y un trabajo conjunto del Es-
tado para permitir que la actividad se realice

PUERTOS: FORMOSA

en el marco de la seguridad juridica necesaria
para un proyecto de este tipo”.

A su vez, indicd: “Esto sefiala ademas el im-
pulso con el que estamos trabajando con la
Cédmara que nuclea al sector —como lo hace-

mos con el sector privado- y cuyo aporte vin-
culado con la logistica de aridos ante el
Consejo Portuario provincial es sumamente
necesario”.

Metas a cumplir

La terminal de aridos, que se estd instalando
en Dock Sud sobre una superficie de cinco
hectdreas, estara a cargo de Marimar SA,
Blinki SA, Suying, Tonricy Transportes Jilguero
SA.

El objetivo es reordenar la actividad con un
criterio medioambiental superador, la incor-
poracién de nueva tecnologia, mayor agre-
gado y la generacién de unos 600 puestos de
trabajo en forma directa e indirecta.

El drido es el material granulado que se utiliza
como materia prima principalmente en la
construccién, sobre todo en confeccién de
hormigones y morteros, rellenos, escolleras,
balastos de vias férreas, bases de carreteras
y conglomerados asfalticos. Entre los mas co-
munes, pueden encontrarse las rocas cal-
careas sedimentarias, como la piedra calizay
la dolomita, las arenas y gravas y las rocas
igneas y metamorficas como el granito, el
basalto y la cuarcita.

Del encuentro participaron, ademds, el sub-
secretario de Actividades Portuarias, Luis
Abot, el delegado del Puerto de Dock Sud,
Ezequiel Kristof; el presidente de la Camara
de Arena y Piedra, José Luis Pubul Martin;
Javier Santoro, representante de la empresa
Marimar; Luis Castafiaga, de Transportes Flu-
viales Jilguero; Mario y Marcos Lazaro, ambos
de la empresa Blinki.

Atenderd la demanda que provenga del NOA

Con la préxima incorporacion de la gria se
podrd contar con un puerto en condiciones
de poder operar con barcazas.

El operador de comercio exterior Pedro Juan
Guglielmino destacé que el puerto de la capi-
tal de la provincia es el primero en importan-
cia de la Hidrovia Parana-Paraguay y que sus
instalaciones estdn en condiciones de aten-
der las demandas que provengan del Noro-
este argentino y hasta de convertirse en el eje
biocednico para desarrollar la produccién re-

gional.

El empresario sefialé que después de los es-
fuerzos realizados por la provincia en materia
de infraestructura portuaria para adaptarla a
lo que hace falta para poder operar, ahora
con la préxima incorporacion de la grua se
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podrd contar con un puerto en condiciones
de poder operar con barcazas y cubrir el sec-
tor jurisdiccional de la hidrovia hacia los puer-
tos maritimos de salida como son los de Mon-
tevideo o Buenos Aires, Zarate, Campana y
Rosario.

“Faltaba la grida para cerrar con el equi-
pamiento y ya esta en marcha y por eso en
pocos meses mas vamos a contar con esta
grua que permitird el funcionamiento a pleno
del muelle y el resto de las instalaciones por-
tuarias”, expreso Guglielmino quien recono-
Cid que se trata de una de las mejores noticias
que recibe luego de treinta afios de actividad
en el sector.

Hizo notar, ademas, que en Colonia San An-
tonio se encaran los trabajos de la playa de
transferencia de cargas para permitir la re-

cepciodn de las cargas del NOA y las que vayan
hacia alla con salida al Pacifico porque tene-
mos el corredor biocednico y tenemos que
aprovecharlo.

“Somos el primer puerto de la Hidrovia de in-
greso al pais — continud - y estamos en condi-
ciones de atender toda la zona del NOA y ser
el corazdn del eje biocednico para desarrollar
la produccidén regional que necesita el menor
costo posible para llegar a los puertos oceani-
cos”.

El operador de comercio exterior sefiala que
de lo que se trata es de crear las condiciones
para que se pueda llegar en el menor tiempo
posible y al menor costo, sobre todo a partir
del reconocimiento de que el transporte flu-
vial y maritimo siempre fue el mas barato del
mundo.




PUERTOS:MADRYN
Buscan ampliar la operatividad del

Muelle Storni

| nuevo titular de la Administracién Por-

tuaria, Julio Aristarain se refirié al de-

creciente movimiento de buques que
registra Puerto Madryn en los Gltimos afios y
que han significado una notable disminucion
en los volumenes de carga que maneja.
Sobre el tema, afirmé que “hay varios fac-
tores los que han influido para que el
movimiento de buques haya decaido en el
muelle Storni. Un ejemplo, en 2007 habia
alrededor de ochenta mil toneladas de lan-
gostino para mover y ahora estamos al diez
por ciento de eso. Un afio donde no hay cala-
mar también impacta en la estadistica por-
tuaria. Por otro lado, la exportacién de lana
en cinco afos crecié geométricamente”, com-
paré.
El Director General de la APPM dijo que “te-
nemos planeado iniciar un programa de visi-
tas a distintas ciudades e industrias para
mostrar lo que ofrece este puerto, hacer mar-
keting en lugares como el Alto Valle de Rio
Negro, Neuquén y Mendoza, lugares donde
la produccién que tienen puede ser con-
tainerizada y sacada por Madryn. Debemos
hacer esfuerzos para lograr traer mas cargas,
ése es un desafio”.
Por su parte, y en referencia a los costos que
deben afrontar las empresas para operar en
la terminal portuaria, el jefe de operaciones
del puerto, Héctor Ricciardolo consideré que
el puerto de Madryn “no es uno de los més

caros del pais, aunque depende hacia donde
salga la carga. Hay tarifas diferentes si sale a
Oriente o hacia Europa. Madryn es un puerto
feeder que manda hacia otros puertos que
concentran la mercaderia y la mandan al des-
tino final. Es indudable que hay un costo que
hay que pagar que es desde Madryn hasta el
puerto concentrador, mientras que desde
Buenos Aires, por la cercania que tienen con
los concentradores, es mas barato que aca”,
afiadid.

Obras en los muelles

En cuanto a las obras que se estan ejecutando
y los proyectos de ampliaciones se explicé
que “hay un plan de mantenimiento, y este
afio se terminan los trabajos de todos los
sitios de amarre, que son los macizos donde
se apoya el barco para que golpee en el
muelle. Existen unos macizos que sobresalen
del muelle y después viene una carpeta de ro-
damiento. Las obras se estan terminando en
todos los sitios operativos y se piensa hacer
una ampliacién de ambos muelles”.

“En el caso del Piedra Buena se requiere una
ampliacién de 100 metros y en el Storni am-
pliar y reformar el Sitio 2. Si bien no tenemos
ningun problema en recibir buques de gran
porte porque este es un puerto de aguas pro-
fundas, lo que si nos estd faltando es alguna
plazoleta de maniobra para hacer acopio de
materiales, para poder cargar mas rapido las

mercaderias en los buques. El tiempo de
carga es muy importante para los mercantes
cuando estan parados o en puerto, manifestd
el Director General.

Recordd que “en alglin momento se penso en
la posibilidad de instalar una containera
grande, lo que agilizaria el proceso de carga
y descarga, pero se requiere de muchas modi-
ficaciones a la estructura del muelle. Este fue
inaugurado en el afio 1975 y en ese momento
en movimiento de contenedores era muy
chico”. Por otro lado, “el muelle Piedra Buena
se calculd para buques de 250 metros de es-
lora maximo, que era lo que existia en 2003
cuando se amplid, y ahora hay que pensar en
cruceros de mas de 300 metros de eslora”,
que integran los circuitos de la creciente in-
dustria del turismo.

Y ejemplificd: “un camion para
llevar un contenedor al puerto
de Buenos Aires cobra 2.200
dodlares. Es que el camion tiene
que salir del puerto de Buenos
Aires vacio, llegar a Formosa,
consolidarlo y volver al puerto
de Buenos Aires. En materia
fluvial, pudiendo cargarse en el
puerto de Formosa, el costo es
de 700 dodlares”.

Indica que de acuerdo a la mer-
caderia que se remita en un
contenedor repercute mas o
menos el valor. “Si es una mer-
caderia de muy alto valor |6gi-
camente no le hace tanto pagar
esa diferencia pero en las

economias regionales hay productos de
mucho peso pero de poco valor”, sefiala.
“De todos modos, asi como estan las cosas las
barcazas, no asi los buques, pueden operar
en el muelle formosefio y solamente se
pueden presentar inconvenientes en los
periodos de estiaje durante los cuales hay
que aceptar la realidad porque no hay dra-
gado que sirva para mover las embarcaciones
cuando las aguas estan bajas”, expreso.

El titular de la DPV habia dicho que por
gestidn del gobernador se habia logrado que
se incluya en el convenio celebrado por la
Presidenta de la Nacién con la empresa
Hidrovia SA que se ejecute el dragado para
que en el litoral fluvial formosefio se pueda
navegar con comodidad hasta los 10 pies de
calado.
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PUERTOS: BARRANQUERAS
La reactivacion estad en marcha

e acuerdo a la informacién recogida

en todos los medios locales, el go-

bierno provincial se encargé de recal-
car que la reactivacion del Puerto de Barran-
queras, que impulsa la gestién Capitanich, es
clave para el futuro econémico-productivo
del Chaco.
Para el ministro de la Produccion, Enrique
Orban, el Chaco «comenzd a escribir una
nueva historia a través de la integracién co-
mercial y el crecimiento econdmico. Sera un
antes y un después para Barranqueras y para
la provincia». En la primera semana de
setiembre desde la terminal metropolitana se
embarcaron mas de 3.000 toneladas de soja
hacia Rosario, una operatoria calificada por
Casa de Gobierno como «histdrica».
Orban recordd que la reactivacion del puerto
chaquerio y del Ferrocarril Belgrano Cargas
forma parte de una estrategia de Gobierno
tendiente a disminuir las brechas entre los
productores locales y los del pais central, a
través del abaratamiento de los costos y con-
secuente aumento de la rentabilidad y pro-
ductividad.
«Ver el inicio de la actividad portuaria y el re-
nacer de Barranqueras, que durante tantos
afios padecio la desidia de los gobiernos an-
teriores, es para los productores del Norte un
verdadero suefio hecho realidad», manifestd
el ministro.
El plan de incentivos y apoyo del Gobierno
para el sector productivo continuara hasta
cumplir el objetivo de transformar a la provin-
cia en potencia agroalimentaria y agroindus-
trial. «Para ello es necesario que el puerto

PUERTOS: DESEADO
Puerto Deseado como nhuevo centro de logistica portuaria

cuente con todas las habilitaciones de ex-
portacién», indicd.

El jefe de la cartera productiva sefialé que a
través de la inversidn oficial para la reacti-
vacion del puerto, el productor chaquefio hoy
cuenta con un sistema de traslado que le per-
mite comercializar su produccién a un menor
costo y duplicar su rentabilidad.

Al mismo tiempo, sefialé que la operatoria
permitira descomprimir las rutas. «La via fé-
rrea e hidrica para el transporte constituyen
un abaratamiento de los costos de flete en
mas del 60%, por eso la via mas recomen-
dable siempre y cuando pueda ser trans-
portada por ferrocarril y barcazas», remarcé.
Por ultimo, adelanté que con la obra de
siderurgia para arrabio, la operatoria sera
clave en el traspaso de las piedras para su
fabricacién.

Paralelamente en su visita a Sdenz Pefia, el
ministro de Infraestructura, Omar Judis, con-
siderd que se abren expectativas enormes
para todo el esquema productivo chaquefio,
a partir de la firme decision politica de es-

tablecer una conjugacion entre el ferrocarril
Belgrano Cargas, el sistema de almace-
namiento de granos, el complejo del Puerto
de Barranqueras optimizado y el mante-
nimiento continuo del riacho Barranqueras,
va a permitir realizar operatorias de comer-
cializacién y transporte de la produccion
agropecuaria de grandes magnitudes.
Destaco la importancia que tiene para la es-
trategia planteada con la reciente operatoria
del traspaso en el Puerto de Barranqueras de
3 mil toneladas de soja desde los vagones del
ferrocarril que luego seran transportadas por
barcazas via fluvial hasta el Puerto de Rosario.
Reiterd el ministro que se encuentra en pleno
proceso de adjudicacidn la obra de la cons-
trucciéon de una terminal conjunta con el sis-
tema de transferencia de cargas, con una
inversion cercana a los 4 millones de pesos.
Esta obra - que tiene prevista su conclusién
para marzo del 2011 - va a permitir dotar al
Puerto de Barranqueras de un sistema de
transferencia de granos y cargas de mayor ve-
locidad, disminuyendo aun mas los costos
operativos en el proceso de comercializacion
de la produccion.

Con la puesta en marcha del Plan Maestro del
Puerto de Barranqueras financiado y con ase-
soria técnica de la Corporacién Andina de Fo-
mento (CAF) se va a dotar al puerto de la
infraestructura, servicios, energia, almace-
naje, accesos, sistema de logistica y transfe-
rencias de cargas de manera de transformar
al complejo en el puerto de referencia del
norte argentino.

uego del acuerdo rubricado entre el

Gobernador Mario das Neves y la firma

Shipping Services para reactivar los
puertos de Chubut, el titular de la cartera
productiva de Santa Cruz Jaime Alvarez se
reunio con el gerente comercial de empresa
Robert Mac Gaw, a los efectos de comenzar
a gestionar la posibilidad de convertir al
puerto de Puerto Deseado en un nuevo cen-
tro de logistica portuaria, para servicios de
cargas nacional e internacional, con el obje-
tivo de diversificar la actividad econdmica de
esta localidad.
En el marco del encuentro realizado en la ciu-
dad auténoma de Buenos Aires, Alvarez se
explayé ante el empresario brindado un de-
tallado informe de las distintas actividades

30 FeMPINRA | Una sola voz en los puertos

que se estan desarrollando en el norte de
Santa Cruz y podrian hacer uso de ese even-
tual centro de logistica y distribuidor de con-
tenedores, en materia de exportacién e
importacién de mineria, hidrocarburos como
asi también pesca y cemento, ademas del
flujo de insumos necesarios el desarrollo in-
dustrial.

El funcionario expuso ante Mac Gaw las
necesidades de poder contar con un puerto
receptivo para la llegada de infraestructura
para nuevas inversiones que se estarian con-
cretando a partir de la reglamentacion del Sis-
tema Provincial de Promocién y Desarrollo
Industrial, al calor del gran interés que esta
herramienta de desarrollo despertd en sec-
tores que estan analizando como rentables

las diversas alternativas de agregado de valor
sobre los recursos naturales santacrucenos.

Analizan sumar un nuevo buque

Si bien dias atrds la firma rubricé un acuerdo
con la vecina provincia de Chubut para sumar
a los puertos de Puerto Madryn y Comodoro
Rivadavia como bases para profundizar las ac-
tividades econémicas y reactivar la vida por-
tuaria, Mac Gaw aseguré al ministro Alvarez
que desde la empresa se estd pensando en
sumar a la flota de distribucién de logistica
una nueva embarcacion, de similares carac-
teristicas que el buque porta contenedores
de bandera argentina "Asturiano" —con ca-
pacidad de 1.100 contenedores— por lo que
el pedido realizado por las autoridades san-




nte esta realidad y frente a la posibili-

dad de generar propuestas para po-

tenciar la reactivacion del Puerto, un
equipo de investigadores de la Facultad de In-
genieria de la Unne encabezados por el doctor
Jorge Pilar e integrado por las ingenieras Estela
Garcia y Maria Ester Cabral Castell3, lleva ade-
lante un trabajo del cual surgen una serie de
propuestas de estrategias.
Los puertos de la regidon sufren un escaso
movimiento respecto del trabajo que décadas
atras desarrollaban diariamente. Entre ellos el
Puerto de Barranqueras, el cual en la década de
1920 superaba en movimiento a todos los puer-
tos del Parana. Especialistas dan cuenta de la
importancia del ancladero chaquefio su ubi-
cacion estratégica dentro del contexto continen-
tal, en particular en la Hidrovia Parana-Pa-
raguay. En las conclusiones de un trabajo reali-
zado por técnicos de Naciones Unidas se sefiala
que el corredor central del continente debe
pasar necesariamente por el Puerto de Barran-
queras.
En un avance de la investigacion, que aun no ha
finalizado, se vislumbran por lo menos tres
lineas de accion, que podrian aportar a la reac-
tivacion del puerto:
a) La Administracion deberia definir el tipo de
mercaderias que se transportara desde Barran-
queras y, en funcion a eso, optimizar el utilaje,
es decir el equipamiento (gruas, cintas, silos, de-
pOsitos) para movilizar los distintos tipos de
carga.
b) Definir un plan comercial que ofrezca venta-
Jjas con mejores servicios, como estrategia para
captar potenciales nuevos usuarios.

tacrucefias podria ser viable.

Empresario local aseguré que las posibilidades
de Puerto Deseado de convertirse en polo
logistico son enormes.

Por su parte Carlos Santi, gerente de la em-
presa Santa Cruz Estibajes y Cargas, con asiento
en esa localidad indicé que en la actualidad, la
ciudad portuaria no cuenta con cargas para
asegurar la continuidad de la linea, aunque
existen algunos factores que se pueden dar en
un corto tiempo entre los que menciond el in-
cremento de exportacién de minerales: en la
actualidad salen 40 contenedores mensuales
con destino Japdn, Perl y Alemania, la ex-
portacién de fruta fina, con destinos Gran Bre-
tafia y un porcentaje minimo a Alemania que
en la actualidad va por camidn hacia el puerto

¢) Mejorar el calado del puerto, para garantizar
la normal circulacion de barcazas y buques de
pequeno calado que transportan contenedores
(Feedels), aun en condiciones de aguas muy
bajas.

DRAGADO Y UTILAJE

La dificultad originada en la falta de un servicio
de dragado permanente del riacho Barran-
queras —ya esbozado lineas mas arriba - podria
ser remediada en corto plazo con la firma de un
contrato de dragado con una empresa que se
encargue de mantener el canal de navegacion
desde Santa Fe al Norte. Con ello se podria es-
perar que el Puerto mantenga permanente-
mente una profundidad de 10 pies (tomando
como referencia la mayor bajante registrada).
También creen pertinente los investigadores
que desarrollaron el proyecto que se deberia in-
crementar el utilaje. Al respecto la especialista
en ingenieria portuaria, Estela Garcia, sefala
que "esto se debe a los cambios de tipos de
mercaderias que se van dando en el puerto en
distintas etapas, ya que de mover mineral de
hierro se pasé a mover contenedores y actual-
mente el mayor movimiento es el de cereales y
otros granos".

Otra de las conclusiones preliminares a la que
arribaron los analistas de la Unne es que "la ca-
pacidad del puerto esta totalmente desapro-
vechada".

Se hizo un estudio econémico proyectado al afio
2016, que mostro que si se llegara a transportar
por via navegable el 40 % de la produccién
granelera del Chaco, Salta y sus zonas de influ-
encia, ésta seria de alrededor de 1.900.000

de Buenos Aires donde es embarcada en con-
tenedores.

Santi se explayd en la "recuperacion de los
niveles de capturas de calamar y convenio con
barcos de fuera de las 200 millas sin convenio
con Malvinas, en la urgente necesidad de
abaratar costos de fletes para los proyectos de
FEED LOT, ubicados en casi toda la provincia de
Santa Cruz.- (Alimento balanceado y forrajey; la
recuperacion de los frigorificos, la recuperacion
de los niveles de exportacion lanera, mediante
medidas fiscales que estan en la agenda del
Gobierno Provincial y Nacional y la inminente
reactivacion de linea ferroviaria que hara posi-
ble que Deseado se convierta en centro de Al-
macenamiento y Distribucién de cargas".

Para el gerente de Estibajes Santa Cruz las posi-

toneladas anuales. En la actualidad se ex-
porta el 4,85 % de la produccién de esa region:
92.094 toneladas, explico Garcia en su informe.

ACCESOS

El estado actual de los accesos ferroviarios y flu-
viales constituye debilidades ya que impiden
una operatividad 6ptima de la estacion portua-
ria. El ingreso al Puerto Barranqueras se realiza
por la desembocadura del Riacho Barranqueras
(altura Km. 1193 del rio Parana), mientras que
el acceso por la boca Norte hoy no es posible
por la poca profundidad y el reducido ancho
navegable de la misma y que requeriria un tra-
bajo de dragado de mas de 2.000.000 de m3,
ademas de un profundo estudio de impacto
ambiental.

Sin embargo, esto estaria en vias de solucion a
partir del dragado integral del riacho, incluido
en los términos de un contrato suscripto entre
la Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables
de la Nacién y la firma Hidrovia S.A.

También las obras para mejorar el acceso ferro-
viario estarian en etapa concretarse, segun los
anuncios gubernamentales. Habria una inver-
sion destinada a la reparacion y reactivacion del
Belgrano Cargas en el ramal C3, que une Avia
Terai (centro de la provincia) con el Puerto Ba-
rranqueras.

En la investigacion se resalté el potencial que
tiene el puerto en la region. "En el caso de ope-
rar en condiciones y con equipamientos ade-
cuados, los primeros beneficiados estaran en el
sector productivo, por las ventajas econdémicas
que ofrece el medio fluvial en relacién a los
otros medios de transporte".

bilidades de Puerto Deseado de posicionarse
como polo logistico son enormes en la medida
que se den las condiciones antes mencionadas.
"Puerto Deseado teniendo cargas tendra opor-
tunidades, porque la capacidad operativa de
esta empresa con la compra de uno o dos bar-
cos mas es posible porque vienen con el nego-
cio maritimo desde hace 100 afios, y también
tienen capacidad financiera. Pero lo mas im-
portante que tienen es que son representantes
de lineas feeder orientales de contenedores y
ahi si que pueden llegar abaratar los costos de
flete sobre todo en el calamar porque mas del
50% va hacia esos mercados, y el puerto que
tenga esta linea tendra la captacion de descar-
gas de los barcos poteros que usan distintos
puertos en forma ocasional", cerro.
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PUERTOS: SANTA FE
£l gobierno de Santa Fe convocard a inversores

para la reconversion de la terminal portuaria

| gobierno de Santa Fe y el Ente Admi-

nistrador del Puerto provincial (EAPSF),

realizé en la Bolsa de Comercio de
Buenos Aires la presentacion oficial de la con-
vocatoria para la manifestacion de interés en
el proyecto de reconversién de la terminal
portuaria.

una plataforma logistica en la que se comple-
mentardn las tareas de la terminal con distin-
tas modalidades de transporte, distribucion
de cargas y actividades complementarias aso-
ciadas a la produccién y al comercio interna-
cional.

Para ello se prevén impulsar diferentes

El proceso concluyé el 30 de septiembre,
luego que el 24 de agosto pasado se invitara
a inversores nacionales y extranjeros a parti-
cipar en la formulacién del proyecto ejecu-
tivo, concesiéon de la construccidon, mante-
nimiento y explotacién del puerto.

En la primera etapa del proyecto se invertiran
alrededor de 82 millones de délares, para re-
convertir las instalaciones portuarias actuales
y dotarlas de "las condiciones de operatividad
necesaria para asegurar su competitividad",
segun el gobierno provincial.

El plan prevé implementar "una nueva termi-
nal portuaria, moderna, adaptada a los re-
qguerimientos comerciales actuales, y ade-
cuadamente relacionada con la ciudad en sus
aspectos urbanistico y ambientales, en el
kildbmetro 583 del rio Parana".

La subsecretaria santafesina de Proyectos de
Inversion explicé que el emprendimiento
busca "profundizar la reactivacién econémica
de la regidn Centro—QOeste del pais (Santa Fe,
Entre Rios y Cordobay, con insercion y proyec-
cién en el Mercosur".

Como condicién del proyecto se mencionan
los dragados en la Hidrovia Paraguay-Parana
-anunciados por la presidenta Cristina Fer-
nandez de Kirchner- para permitir un calado
de buques de 28 pies a fines de 2011 y 32
pies posteriormente.

El nuevo puerto provincial funcionara como
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unidades de negocios como la terminal agro-
granelera; plantas de molienda, de aceites y
biocombustibles; y logistica asociada a granos
y subproductos.

genética, agroquimicos y tecnologia de punta
asociada".

Ademas, se indica, algunas empresas agro-
graneleras en la zona de Rosafé (Rosario-
Santa Fe) "tienen colmada su capacidad de
molienda o estdan operando con altos indices
de ocupacion, lo que lleva a pensar que en un
tiempo cercano se construiran nuevas plan-

La documentacion oficial sefiala, por otra
parte, la "conveniencia de que las nuevas in-
dustrias se ubiquen cerca de la via fluvial para
minimizar los costos de transporte".

Otros argumentos a favor de la reconversion
son: "el mayor uso de la Hidrovia para la sa-
lida de productos provenientes de Bolivia,
Brasil y Paraguay", y la tendencia a exportar
productos con valor agregado como harinas,
pellets, aceites, biocombustibles, etc).

La nueva terminal de contenedores y de carga
general, en tanto, permitirda operar con
lacteos, carne vacuna y aviar, cueros, miel,
porotos, citricos y autopartes, entre otros.
En cuanto a la Zona de Actividades Logisticas,
se contempla la posibilidad de desarrollar un
centro de almacenamiento y distribucién de
productos para las ciudades de Santa Fe, Es-
peranza, Rafaela, Sunchales, San Francisco,
Coérdoba, Parand y localidades vecinas.

Para financiar la reconversién se cuenta con

Los estudios previos justifican el proyecto por
el "incremento del consumo internacional de
alimentos, debido a la demanda de India y
China"; y el "fuerte impulso de los biocom-
bustibles: ya sea biodiesel o etanol, por
mayor demanda de aceites vegetales".

La reconversion también se vincula a la mayor
produccién de granos, con una cosecha este
mismo afio cercana a los 100 millones de
toneladas, por "una mayor superficie sem-
brada (gran parte de la cual estd o estara en
la zona de influencia del puerto de Santa Fe y
hacia el norte), y mejores rindes a partir de la

una partida del gobierno nacional de 57,7
millones de pesos; el Fonplata (Fondo Fi-
nanciero para el Desarrollo de la Cuenca del
Plata) aportard otros 25 millones de dodlares;
y el gobierno de Santa Fe realizara una con-
trapartida de 15 millones de ddlares.

El financiamiento requerido se completara
mediante la concurrencia del aporte privado.
La convocatoria de manifestacion de interés
del sector privado continuard en octubre, me-
diante el proceso de data room (ronda de
consultas con empresas), previo al llamado a
licitacién publica nacional e internacional.




n la Cooperativa de Trabajo Standard Motor Ltda., ubicada en la

E “Vuelta de Rocha” del barrio de La Boca, se llevd a cabo el acto
de iniciacion de

los convenios marco
y especifico en la Es-
cuela “Cayo Sotero
Ayala”, que lleva el
nombre del histérico
dirigente del sector,
para la formacion y
capacitacion de recur-
sos humanos orien-
tados a tareas de la
industria naval.

Ante el numeroso
publico asistente, se
destacd las presen-
cias de Carlos Rosito,
decano de la Facultad
de Ingenieria de la UBA; Roberto Fauthoux, presidente de la coopera-
tiva de trabajo; Tito Nenna, legislador portefio; Jorge Francisco Cholvis,
interventor de la Asociacién General de Puertos; Alfredo Bazan, sec-
retario general del Sindicato de Obreros de la Industria Naval Zona
Norte, ademas de los referentes de las cdmaras empresariales Horacio
Tettamanti, Pablo Noel y Silvia Martinez, de la ABIN, FINA y CINA res-
pectivamente y representantes del drea
de Desarrollo Social de la Nacién, del
Ministerio de Trabajo y de la Prefectura
Naval, Cayo Ayala, secretario general de
la Federacion Maritima Portuariay de la
Industria Naval de la Republica Ar-
gentina (FeMPINRA) y del Sindicato Ar-
gentino de Obreros Navales y Servicios
de la Ind. Naval de la Rep. Arg. i
(SAONSINRA). ’Ti1

L
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También estuvo Juan Speroni, secretario |
adjunto de esta ultima entidad gremial,

quien sostuvo que “fue la voluntad de los trabajadores lo que permitié
salvar a esta empresa, y ahora, gracias a la voluntad asociativa de estos
mismos trabajadores,
conjuntamente con
las entidades gremia-
les que los represen-
tan y la Universidad
de Buenos Aires (UBA),
es que se pudo im-
plementar estos con-
venios de capacita-
cion y pensar al
mismo tiempo en los
proyectos producti-
VoS necesarios para
el desarrollo de nues-
tra Nacion”.

El convenio marco
tiene como objeto
elevar el nivel de capacitaciéon de los trabajadores, mientras que el es-
pecifico apunta a la transferencia de conocimientos y tecnologia de la
UBA hacia la cooperativa y a la adecuacion de los sistemas bajo las
normas ISO.

Los mencionados convenios fueron firmados oportunamente en la
Facultad de Ingenieria de la Universidad de Buenos Aires, entre esa

INDUSTRIA Kavar |

institucidon educativa y la Cooperativa
“Standard Motor”.

Gracias al esfuerzo de sus trabajadores
y al apoyo de la dirigencia gremial el 15
de diciembre de 2007 se pudo poner en
marcha las instalaciones de la Coope-
rativa de Trabajo Standard Motor Ltda.
Un afio después se inaugurd, dentro de
las propias instalaciones, la escuela de
formacién técnica del que habiamos
dado cuenta oportunamente en nues-
tra revista.

CRIT
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Fue cuando un grupo de companieros guincheros de la Terminal 4 teniendo en cuenta la coyuntura actual y pensando en el Dia del Nifio
que se celebra el tercer domingo de agosto de cada afio tomaron la iniciativa pensando en los chicos de Puerto Ibicuy que ya llevaba
mas de un afo sin recibir un buque.

Como ocurre casi siempre, las obras de bien no se proyectan ni se planifican: nacen espontdneamente. Y esta no podia ser la excepcidn.

Entonces Daniel Arce (secretario de Prensa del Sindicato de Guincheros y Maqui-
nistas de Gruas Moviles), Gustavo Venturi (Vicepresidente de la Obras Social del
mismo sindicato en Campana), Rafael Frenche (Campana) y Gustavo Lopez (Zarate)
empezaron a alimentar la idea recolectando juguetes en sus zonas de influencia la-
boral. Y para ello con-
taron con el apoyo de
Oscar Ledesma (Sin-
dicato de Encargados
Apuntadores Mariti-
mos) de la Terminal 4.
Conseguidos los pro-
ductos, el 20 de agos-
to llegaron a lbicuy y
la sorpresa fue doble.
Porque los “locales”
no esperaban semejante gesto y porque los “visitantes” se encontraron con un pe-
dido mas que profundo: “los juguetes estan barbaros, peor lo que realmente esta-
mos necesitando son alimentos.”

Superado el asombro recurrieron al Secretario General del Sindicato, Roberto Eduardo “El Negro” Coria ante quien expusieron la problematica
y éste, rapidamente, le extendid el tema al Secretario General del Sindicato de Capataces Encargados Portuarios, José “Pepe” Giancaspro. Asi
se empezaba a formar la “Cadena de Solidaridad Portuaria”. De manera espontdnea. Pero con la rapidez y el vigor de los trabajadores en busca
de la mejor calidad de vida de sus pares.

La parte de la historia que los traba-
jadores no quieren que trascienda es
que en la T4 del Puerto de Buenos
Aires los “laburantes” maquinistas y
— apuntadores iniciaron una colecta a $
%Eﬁ% 100.- por cabeza para conseguir los

=X

GU’NCHEHOS fondos que permitieran comprar los
alimentos basicos que satisficieran la
i : 8 ¥l necesidad que se habia generado enla
: poblaciéon de uno de los puertos. Y
como las buenas acciones —si son soli-
darias mejor— no tienen limite, Mario
Pardo de DOMPRA dond 40 kilos de
leche en polvo. Murchison (Defiba) ya dio el OK para participar con productosy las TRP 1,
2 y 3 se sumaron al emprendimiento. Ah... desde el Puerto de San Pedro (al que también visitaron y felizmente se encontraron con la grata
novedad de que ellos no tienen necesidades primarias) ya les ofrecieron ropa.
Como las muestras de reciprocidad son tantas el Sindicato de Guincheros y Maquinistas de Gruas Méviles (SGyMGM) habilité un depésito en
Campana bajo la responsabilidad del compafiero Gustavo Venturi. Y en Buenos Aires también el SGyMGM abrid sus puertas en su local de la
Obra Social sito en Coronel Salvatore 1864, teléfonos 4301-0048/4823 para todos aquellos
— gremios, empresas y/o particulares
— que quieran aportar productos para
esta accion solidadaria.
La idea de los trabajadores es que
aquellos compafieros que en distintos
puertos del pais estén pasando por
esta problematica se comuniquen al
SGyMGM (tel.:4302-9059) entre las
10 y las 16 horas de lunes a viernes
o por mail a sindguincheros@ciudad.com.ar y su tema sera tratado para encontrarle la
solucion a la brevedad posible.
Nuestro slogan es “Una sola voz en los puertos” y otra vez lo estamos haciendo realidad a través de esta accion solidaria que, descontamos,
tendrd la participacion de todos los gremios portuarios, maritimos y de la industria naval.
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Serenos de buques

cretario General Antonio Ivaldi, se encuentra en pleno proceso de crecimiento sostenido

E | Sindicato Unico de Serenos de Buques de la Republica Argentina, conducido por el Se-
desde el afio 2007, encontrando en el 2010 una sumatoria de logros, gracias al esfuerzo

l’%
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e de toda la Comisién Directiva y de los afiliados de todo el pais, quienes con su aporte y apoyo
= han contribuido a la continuidad de los objetivos planteados oportunamente.

Inauguro en la localidad de Puerto Gral. San Martin, provincia de Santa Fe, la nueva sede sindi-
cal, bajo la conduccién del Delegado zonal Francisco Alarcén y el tesorero Alberto Trivisonno
quienes, con el apoyo de la Obra Social, han logrado la construccion del nuevo edificio. A la
inauguracion asistieron compafieros serenos de dicha seccional, y el Sec. Gral. Antonio Ivaldi
junto con el Sec. Adjunto Mario Aranda y el pro-tesorero Juan Lucena. En dicha oportunidad
se comunicaron las expectativas a cumplir durante el trascurso del afio, las cuales fueron muy bien recibidas por todos los presentes.

En junio, comenzaron las tratativas para la incorporacion de nuevos serenos en los puertos de Buenos Aires, Campana, San Nicolds, Puerto
Madryn, Necochea y Bahia Blanca, donde, debido al movimiento de ingreso de buques, se hace necesario el aumento del cupo de trabajadores,
fomentando de esta manera la creacidn de nuevas fuentes de trabajo. Se estima la concrecidn de esos ingresos antes de la finalizacién de este
afio.

El dia 01 de octubre de 2010 se llevo a cabo en la sede central de Tacuari 1122, C.A.B.A, la Asamblea General Ordinaria donde se trataron la
Memoria y los Estados Contables del ejercicio que finalizé el 31/07/2010, contando con la presencia de afiliados de todas las delegaciones del
interior. Asimismo se realizé también la Asamblea General Extraordinaria, en la cual se fijé la fecha de las préoximas elecciones generales para
el dia 17 de diciembre de 2010. También se constituyd la Junta Electoral, la cual entré en funciones el mismo dia, contando con la aprobacién
de todos los presentes.

Dias después de la realizacion de las asambleas, el dia 7 de octubre, se logré consensuar el aumento que se estaba negociando con el Centro
de Navegacion, consiguiendo un incremento en el salario de los companfieros serenos, que asciende a un 26% no fraccionado, retroactivo al
dia 01 de Octubre, estableciendo de esta manera una mejora a nivel nacional.

Finalmente ya se encuentra en proceso de finalizacién la remodelacion de las oficinas que fueron adquiridas para establecer la nueva sede de
la Obra Social, sitas en Bernardo de Irigoyen 974, C.A.B.A., estimando que las mismas estaran funcionando antes de la finalizacién del afio en
curso.

PRODUCIMOS TRABAJO

" S PI ASTILLEROS

SERVICIOS PORTUARIOS INTEGRADOS S.A.

Ala vanguardfa de una nueva Industria Naval

Calle 1000 e/ 1001 y 1003, Puerto, Mar del Plata, CP: 7600, Pcia. Buenos Aires, Argentina Mercosur
Te: (54+223) 480-9480 / Fax: (54+223) 489-7150 E-mail: info@spisa.com.ar / Web Page: www.spisa.com.ar
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Serenos de buques _

Informe sobre Convenios Colectivos de Trabagjo
del Centro de Patrones y Oficiales Fluviales, de

Pesca y Cabotaje Maritimo

que en materia laboral han adquirido nuestros representados. En efecto, podemos afirmar que estamos
ante un “amanecer” de los Derechos irredentos que tienen los profesionales que dia a dia, hora a hora,
minuto a minuto, zurcan nuestros rios y efectian navegacion de cabotaje, que son representados por esta
Organizacién Sindical.
Podemos afirmar que hemos suscripto normas convencionales en sectores estratégicos y donde existia gran
precarizacién, después de mas de veinticinco afios; tal es el caso del los convenios celebrados con la CAMARA
NAVIERA ARGENTINA (CNA), la ASOCIACION CAMARA ARGENTINA DE EMPRESAS NAVIERAS Y ARMADORAS
(CAENA), y la CAMARA ARGENTINA DE ARENA Y PIEDRA (CAAYP); a lo que cabe agregar la homologacién de
Convenios Colectivos de Trabajo de Grupo de Empresas, que dada las caracteristicas de la actividad y los in-
formes emanados de la Autoridad Maritima, han merituado que los mismos se homologuen Convenios Colectivo de Trabajo de Actividad,
como es el caso de los celebrados en el ambito territorial que se extiende desde Timbues al Norte, Provincia de Santa Fe, hasta el Partido de
San Pedro, en la Provincia de Buenos Aires.
Asimismo, se han homologado acuerdos con la CAMARA NAVIERA ARGENTINA, que nos han permitido incorporar a los Oficiales recién egre-
sados de la Escuela Nacional Fluvial, esto implica un avance sin precedentes dado que los mismos adquiriran la experiencia y las horas de nave-
gacion necesarias que les otorga el perfeccionamiento necesario que no adquieren en la escuela por cuestiones normales que hacen al ciclo
de ensefianza,
A todo evento, estamos en condiciones de afirmar que esta Organizacidn Sindical se ha incorporado a los avances que han existido en la
sociedad y, especialmente, a la incorporacion de la mujer a los cuadros de Oficiales Fluviales de la Marina Mercante Nacional, contemplando
en los Convenios Colectivos de Trabajo celebrados con la CNA, CAENA y CAAYP, capitulos referidos a la mujer, donde se establecen las condi-
ciones especiales que deben tenerse en cuenta para que las Oficiales embarquen en unidades adaptadas para poseer tripulaciones conformadas
por ambos sexos.
Asimismo, se ha contemplado la asistencia juridica a aquellos oficiales que, por circunstancias que hacen a la actividad sufran cualquier tipo
de acaecimiento, por parte de las empresas, amén del que la Organizacidn Sindical les brinda en cada sumario o cada declaracién que deben
prestar ante la Autoridad Maritima y/o Judicial.
Podemos afirmar que somos conscientes que alin nos queda mucho por hacer pero, desde los fatales Decretos N2 1772/91 y sus complemen-
tarios 817/92, 1493/92817/92 y 343/97, que permitieron la implementacion de la bandera de conveniencia, en detrimento del Pabellén Na-
cional, pero también somos conscientes que hemos avanzado de una forma sin precedentes en la historia de la Organizacion de los ultimos
veinte afos.
Hoy podemos afirmar que el CENTRO DE PATRONES Y OFICIALES FLUVIALES, DE PESCA Y CABOTAJE MARITMO, se encuentra a la vanguardia
en lo que respecta al avance de los Derechos Laborales del Personal Embarcado de la Marina Mercante.

E n estos Ultimos dos afios, podemos afirmar que ha existido una gran evolucién en cuanto a los derechos

Cap. Jorge D. Bianchi
Secretario Gremial
Centro de Patrones y Oficiales
De Pesca y De Cabotaje Maritimo

PATRONES DE CABOTAIJE
LOGRAN NUEVOS CONVENIOS.

Dos nuevos Convenios Colectivos de Trabajo
fueron homologados por el Ministerio de
Trabajo de la Naciéon mejorando la calidad
laboral de los trabajadores agremiados al
Centro de Patrones y Oficiales Fluviales, de
Pesca y Cabotaje Maritimo.

El Convenio Colectivo 601/10 es el primero

en firmarse con la Camara Argentina de Em-
presas Navieras y Armadoras (CAENA) desde
la derogacion de los mismos en los afios 90.
Dentro de las mejoras obtenidas para los tra-
bajadores/as se destacan, la proteccién con-
tra la discriminacién y el acoso de la mujer a
bordo, el desembarco por embarazo y una
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licencia por maternidad de 165 dias. Se
mejoro la bonificacién por antigiiedad y el
adicional por conocimiento de zona. La titu-
larizacién de los oficiales, viaticos (inclusive
a paises limitrofes) y asistencia juridica para
los Capitanes u Oficiales estaran a cargo de
las empresas.

La representacion del sindicato estuvo a
cargo de su Secretario General, Capitan Flu-
vial Juan Carlos Pucci y el Secretario Gremial,
Capitan Fluvial Jorge Daniel Bianchi. Este
convenio, que posee periodo de validez de
dos afios, es abarcativo a todo el territorio
Nacional.

El otro Convenio homologado por el Minis-
terio de Trabajo es el 606/10 que remplaza
al 446/73 y los encargados de firmarlo
fueron, el Secretario Gremial, Capitan Fluvial

Jorge Daniel Bianchi y el Secretario Ge-
neral de la Delegacion San Fernando, Rafael
Albornoz con la Cdmara Argentina de Arena
y Piedras. En el mismo se consiguio, entre
otras cosas, el franco cien por cien y una
mejora salarial del 29%, retroactiva al
primero de Mayo en tres cuotas, 9% Mayo,
Julio 10% y Septiembre 10%. El ambito de
aplicacion de este Convenio Colectivo de
Trabajo va desde el puerto de La Plata hasta
el puerto de Zarate.

Por otro lado, la Comisidn Directiva Central
del gremio informd que se esta trabajando
para conseguir un convenio con la empresa
a cargo de las embarcaciones de recoleccion
de basura de la zona del Delta del Parana
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Legales

LA IGUALDAD EN EL TRABAJO:
LOS TRABAJADORES TERCERIZADOS

Ante los acontecimientos que costaron la vida a un joven militante, por acompafiar los reclamos de Trabajadores
Subcontratados Ferroviarios, sélo cabe, como ya lo ha hecho la Confederacion General del Trabajo de la Republica
Argentina, la solidaridad con las victimas y el repudio a los asesinos. La Justicia debera esclarecer los hechos y
hallar a los autores materiales e intelectuales.
Ahora bien, vamos al origen del conflicto, que tanto conocemos en nuestro sector: LA TERCERIZACION SALVAJE.
En un reciente y esclarecedor articulo Alfredo Zaiat (Pagina 12, 23/10/10 “Tercerizados”) ha sefialado que “En la
etapa de dominio de politicas neoliberales, destruccion de empleo, reestructuracién tecno-productiva, tension
sobre la tasa de ganancia corporativa y un creciente ejército de reserva de desocupados, el trabajo precario pas6
- a ocupar un espacio creciente en la organizacién econdmica. Ese vinculo laboral no es informal ni en negro, sino
qgue adquiere condiciones particulares de inestabilidad, inseguridad y menores ingresos. Se denomina trabajo
tercerizado, categoria que siempre estuvo presente pero empieza a registrar mas intensidad a nivel global a partir
de mediados de los ‘70 hasta alcanzar su maxima exposicion en la década del noventa”
Sin duda en el sector maritimo portuario a partir del modelo de extranjerizacion y desregulacidon cuyos exponentes fueron los Decretos
1772/91y 817/92, que motivaron recientes declaraciones de inconstitucionalidad tanto de la Corte Suprema de Justicia de la Nacién, como
de la Camara Nacional de Apelaciones del Trabajo, siguiendo los parametros del precedente Cocchia C/Estado Nacional, que implicaron la
caida de las Convenciones Colectivas de Trabajo, esa normativa antinacional y anti laboral, posibilito la instauracién de un esquema de
subcontratacion y tercerizacion salvaje. La justificacion comercial y Normativa, como siempre en el Neoliberalismo, la eficacia en los Puertos
Argentinos.
La Federacidon Maritima, Portuaria y de la Industria Naval de la Republica Argentina (FeMPINRA), desde el inicio de su accién gremial, a
colocado al problema de la tercerizacion, sobre todo en el ambito portuario, en el centro de sus demandas. Normativamente hemos dejado
de lado situaciones y hemos avanzado, respecto de inaceptables condiciones de trabajo y salarios, en ello ha sido vital, no solo la decision
sindical, sino la solidaridad de las plantas estables de los puertos, en especial del Puerto de Buenos Aires.
No obstante lo anterior, y conocedores de la especificas caracteristicas del trabajo portuario, con picos y discontinuidades, es evidente,
que falta aun dar el paso definitivo para el logro de la igualdad laboral, hacer realidad el principio constitucional de igual remuneracion
por igual tarea.
Ello no admite dilaciones y formara parte de nuestra accidn gremial y juridica a lo largo y a lo ancho del pais. No hay fundamentos empre-
sariales ni de mercado que impidan que se consagre en la realidad un derecho constitucional de los trabajadores.
Con meridiana claridad nuestra Corte Suprema de Justicia de la Nacién, en el ya trascendental Fallo VIZZOTI sefiala “De ahi que no debe
ser el mercado el que someta a sus reglas y pretensiones las medidas del hombre ni los contenidos y alcances de los derechos humanos.
Por el contrario, es el mercado el que debe adaptarse a los moldes fundamentales que representan la Constitucién Nacional y el Derecho
Internacional de los Derechos Humanos de jerarquia constitucional, bajo pena de caer en la ilegalidad. Es perentorio insistir, ante la prédica
sefialada, que el trabajo humano “no constituye una mercancia”
En este aspecto debemos recordar la responsabilidad de las grandes terminales y operadores portuarios, muchas de ellas ligadas al capital
transnacional, con importantes margenes de rentabilidad. Asi como venimos trabajando sobre la tercerizacidn, logrando mayores niveles
de estabilidad e igualdad, pero en este nuevo marco de protagonismo del movimiento obrero encabezado por el Cro. Hugo Moyano, es un
imperativo de la hora hacer realidad la igualdad definitiva, en cuanto a derechos, condiciones de trabajo y salarios.
Nuestra Ley de Contrato de Trabajo, marca claramente la responsabilidad en los casos de intermediacidn, como el que nos ocupa “ Art.
29. — Interposicion y mediacion — Solidaridad. Los trabajadores que habiendo sido contratados por terceros con vista a proporcionarlos
a las empresas, serdn considerados empleados directos de quien utilice su prestacién. En tal supuesto, y cualquiera que sea el acto o es-
tipulacidn que al efecto concierten, los terceros contratantes y la empresa para la cual los trabajadores presten o hayan prestado servicios
responderan solidariamente de todas las obligaciones emergentes de la relacién laboral y de las que se deriven del régimen de la seguridad
social.”
La Constitucion del aino 1949 en su articulo 37 y siguientes que incorpord los Derechos Sociales a nuestro maximo plexo normativo, enumero
los derecho del trabajador y el derecho a trabajar sefialando que el trabajo “ Es el medio indispensable para satisfacer las necesidades es-
pirituales y materiales del individuo y de la comunidad, la causa de todas las conquistas de la civilizacion y el fundamento de la prosperidad
general; de ahi que el derecho de trabajar debe ser protegido por la sociedad, considerandolo con la dignidad que merece y proveyendo
ocupacion a quien lo necesite. “
Es la hora de la igualdad y de la dignidad definitiva. Solo asi podremos construir una patria para todos, donde el modelo naciénal y popular,
se profundice en la realidad.
Recordando aquella gesta histérica del 17 de octubre de 1945, como sefialaba el entonces Coronel Perdn, solo lograremos el protagonismo
sobre la base de la unidad, a partir de la organizaciones sindicales "Recuerden trabajadores, inanse, sean hoy mas hermanos que nunca.
Sobre la hermandad de los que trabajan ha de levantarse en esta hermosa patria la unidad de todos los argentinos"

Dr. Juan Manuel Martinez Chas.
Asesor Legal FeMPINRA.
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GREMIOS QUE
INTEGRAN LA FeMPINRA

SINDICATO DE ELECTRICISTAS Y ELECTRONICISTAS NAVALES
Av. Juan de Garay 1900 — CP: C1256AAN — Tel.:4305-0458/5973

ASOCIACION ARGENTINA DE EMPLEADOS DE LA MARINA MERCANTE
Bartolomé Mitre 3776 — CP C1202AAT — Tel: 4981-8181

SINDICATO DE GUINCHEROS Y MAQUINISTAS DE GRUAS MOVILES DE LA REPUBLICA ARGENTINA
Alvar Nufiez 226 — CP: C11163AAF — Tel.: 4301-8851/4302-9059

SINDICATO DE CAPATACES Y ESTIBADORES PORTUARIOS
Pinzén 1012/16 — CP : C 1102AAP — Tel.: 4302-4640/9650

SINDICATO ENCARGADOS APUNTADORES MARITIMOS Y AFINES DE LA
REPUBLICA ARGENTINA
México 2183 1ro.”A” — CP: C1222ABG — 4941-8264 Fax: 4941-8327

SINDICATO DEL PERSONAL DE DRAGADO Y BALIZAMIENTO
Piedras 1693 — CP: C1140ABI — Tel.: 4307-4305/6958

SINDICATO UNICO DE SERENOS DE BUQUES
Tacuari 1122 — CP. C 1071AAX — Tel.: 4300-2920/4612

SINDICATO ARGENTINO DE OBREROS NAVALES y SERVICIOS DE LA iND. NAVAL
DE LA REPUBLICA ARGENTINA
Juan de Dios Filiberto 914 — CP: C1162AAB — Tel: 4301-7067/7697

SINDICATO DE CONDUCTORES NAVALES DE LA REP. ARG. 199
Pinzdn 281 Piso 12. — CP: C1161ACE — Tel.: 4362-0880/0080

CENTRO DE PATRONES Y OFICIALES FLUVIALES, DE PESCA Y DE CABOTAJE MARITIMO
Gualeguay 1255 — CP: C 1265AAA — Tel.: 4307-4611/6111 -

SINDICATO DE TRABAJADORES DE LA INDUSTRIA DEL HIELO i
Columbres 1573 — CP. C1238AAK — Tel.:4921-6419/4925-5968

ASOCIACION PROFESIONAL de CAPITANES Y BAQUEANOS FLUVIALES -
Aristébulo del valle 315/19 — CP: C1161AEA — Tel.:4362-8084/3242 *

% _i SINDICATO FLOTA PETROLERA E HIDROCARBURIFERA
| P ¢ Rivadavia 869 Piso 22. — CP: C1002AAG — Tel.: 4342-9141 Fax: 4343-7878

ASOCIACION ARGENTINA DE CAPITANES Y PATRONES DE PESCA
Juan B. Justo 518 — Mar del Plata — CP: B 7603HFS — Tel.:0223 480-0580

SINDICATO OBREROS MARITIMOS UNIDOS
Peru 1667 - CP: C1141ACI - Tel.: 4300-7852/55

CENTRO DE JEFES Y OFICIALES MAQUINISTAS NAVALES
Libertad 1668 (C.P. CL016ABH) - Tel.: 4815-3102, fax: 4815-6814



FEDERACION MARITIMA, PORTUARIA Y DE LA INDUSTRIA NAVAL
DE LA REPUBLICA ARGENTINA !’ EMPINRA)
Juan de Dios Filiberto

Secretaria de Prensa y Difusion

Personeria Gremial N 763 / 01
México 2183 2 2 piso (C1222 AAG) C tal Federal
Tel.: 4941-83 7/ FAX 4 1




